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Zum Thema

Zunéachst vielen Dank fiir die grof3ziigige Einladung nach Berlin und die freund-
liche Einfiihrung. Es ist mir eine Ehre, in diesem Hause vortragen zu diirfen, und
ich hoffe, dass meine Ausfiihrungen in etwa Ihren Erwartungen entsprechen
werden.

Worum geht es? In zeitlicher Hinsicht um die Periode ca. 1000 bis 1500, kon-
ventionell also um die spateren Segmente des Mittelalters, wobei das 15. Jahr-
hundert im Mittelpunkt steht und deshalb der Blick gelegentlich auch in die
Neuzeit wandert; und in rdumlicher Hinsicht um die seegestiitzten Verbindungen
und Handelsrouten zwischen China bzw. Japan im duflersten Osten und den
Hifen entlang des Roten Meeres und Persischen Golfs im ,,fernen“ Westen. Das
schlief3t weite Teile des nordlichen Indik mit ein, verschiedene Zonen Siidost-
asiens, ferner die See- und Kiistenrdume im direkten Einzugsbereich von China,
Korea und Japan. Dabei habe ich als Sinologe natiirlich eine besondere Brille auf,
drum auch meine Vorliebe fiir die Meere jenseits der Singapur-Straf3e wie zugleich
dafiir, die Dinge bisweilen aus Ostlicher Perspektive zu referieren, die mutmaf3-
liche Rolle Chinas hervorzuheben, nicht also in umgekehrter Richtung vorzurii-
cken, von West nach Ost — etwa, wenn es um die Ereignisgeschichte geht.
Gewiss, die Verbindungen zwischen den beteiligten Kiistenorten in allen
Einzelheiten erfassen zu wollen, ware vermessen; selbst wesentliche Gescheh-
nisse lief3en sich kaum in einem kurzen Aufsatz nachzeichnen, zumal auch in der
Wissenschaft bis heute erstaunlich viele Fragen einer Klarung harren. Ein Blick in
die monumentale und recht neue franzdsische Abhandlung von Philippe Beau-
jard, nur das sei entschuldigend angemerkt, verdeutlicht die Schwierigkeiten.!
Gleichwohl werde ich versuchen, wenigstens einige besondere Merkmale
vorzutragen und dabei iibergeordnete — oder sagen wir ruhig: methodische —
Punkte einflief3en zu lassen. Grundsatzlich gilt: Eigentlich sollte es um Austausch
im weitesten Sinne gehen, nicht allein um das Merkantile, um Handel. Kurz, der
Transfer von Giitern und Ideen in seiner Gesamtheit steht zur Debatte, der ei-
gentliche Handel ist nur ein Posten innerhalb einer grofien Matrix; mithin sollte
der maritime Historiker die Zirkulation von Religionen, Ideen, Rechtsnormen,
Baustilen, Pflanzen und Tieren, medizinisch und technisch relevantem Wissen,
Beobachtungen aus dem Alltagsleben usw. beriicksichtigen — quasi alle denk-
baren Lebensbereiche. Quantifizierbar sind diese Elemente leider nur selten; wie
sehr sie auf eine Region wirkten, Aufstieg und Niedergang bestimmter Orte und

1 Beaujard 2013.
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2 —— Zum Thema

Kulturen pragten — dariiber konnen wir bestenfalls mutmafien. Hiermit sind wir
mitten in der Gedankenwelt von Fernand Braudel angelangt und folglich bei der
weithin bekannten Vorstellung, Geschichte sei als ein Ensemble von échanges zu
deuten, das wir als Historiker und Philologen sichtbar machen sollten. Diese
Vorstellungen sind natiirlich bis zu einem gewissen Grade auf die maritime Welt
Asiens iibertragbar.?

Und noch etwas: Offenbar wird Geschichte meistens so geschrieben, als
wiirden alle Augen vom Land auf das Meer blicken, seegestiitzte Aktivitdten ei-
nem exotischen Anhidngsel gleichen, die vom trockenen Untergrund her zu er-
fassen sind. Braudel und andere ermdéglichen die umgekehrte Schau. Bildlich
gesprochen: Der Historiker sitzt in einem Boot, mitten im Ozean. Er beobachtet,
wie Dinge wandern, von einem Ufer zum anderen, und versucht die Mechanismen
hinter diesen Prozessen zu ergriinden. Folglich hat er wichtige Hafen und Inseln
im Visier, aber nicht so sehr das Hinterland, etwa die Gebiete jenseits der Western
Ghats oder das Innere Kalimantans. Diese Territorien gehdren zur Doméne der,
salopp gesagt, ,,Landrattenhistoriker*.

Auch hinsichtlich der zweiten Dimension, der Zeit, beschreiten Angehorige
beider Ziinfte bisweilen getrennte Wege: Fiir Braudel und sein beriihmtes Mit-
telmeermodell sind besonders Langzeitphdnomene wichtig. Hingegen erscheinen
Kaiser und Konige, Entrepreneure und Admirdle in schneller Reihenfolge, ver-
schwinden nach kurzer Zeit wieder; ja, fast méchte man sagen, sie sind auf der
historischen Biihne Figuren, die man austauschen kann. Selbst fiir manchen Ort
gilt Ahnliches. Oftmals konvergieren Handel und Kulturtransfer innerhalb einer
Region in x, nur wenige Jahrzehnte spdter werden Substitutionseffekte wirksam, y
erhebt sich, der erste Ort verliert an Bedeutung, gerat schlief3lich in Vergessenheit.
Sogenannte Netzwerke halten dagegen meist ldnger, iiberleben nicht selten
Monarchen und Staaten. Zu den eigentlichen longue durée-Phdnomenen aber
zdhlen jene Elemente, die ausgetauscht werden, aufierdem naturgegebene Fak-
toren, welche sich von Menschenhand kaum oder gar nicht &ndern lassen.

Hier geht es mir — fast klingt es arrogant, aber es ist nicht so intendiert — um
das Dauerhafte, das angeblich oder tatsdchlich Wesentliche, nicht um den un-
endlichen Strom von Details. Gewiss, wer so argumentiert, miisste in vielen Be-
reichen zu Hause sein, etwa in der Archidologie, vor allem aber die vielen Quel-
lensprachen beherrschen, in denen die relevanten Texte verfasst sind. Doch in
meinem Unwissen bin ich nicht allein; deshalb gilt auch — und es wird wohl stets
so bleiben —, wir sehen und kategorisieren die Dinge im Rahmen des Eigenen,

2 Zu Braudel’schen Kategorien und Asien etwa: Lombard 1998; Wong 2001; Sutherland 2003;
Gipouloux 2009; Ptak 2001, 2007, 2017a.
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gewollt oder ungewollt, Systeme von Austauschbeziehungen, die wir konstruie-
ren, ob in Asien oder anderswo, bleiben immer gefdrbt. Selbst von Braudel heif3t
es, als er iiber das Mittelmeer philosophierte, habe er die europdisch-franzosische
Sicht iiberbetont, die osmanische Komponente hingegen vernachlissigt.> Im
Klartext also: Maritime Geschichte ist wie eine Spielwiese — man kann sie leicht
instrumentalisieren, darauf werde ich spater mehrfach zuriickkommen. Mein
primdres Anliegen ist es allerdings, im Rahmen der skizzierten Vorgaben einfache
Fragen zu stellen, scheinbar Gesichertes kritisch zu beleuchten, hier und da be-
wusst zu provozieren, Gedanken aufzufddeln — freilich ohne klare Antworten
geben zu konnen. Die Liste der offenen Punkte ist unendlich lang, und es besteht
der Eindruck, dass sie im Laufe der Jahre noch langer werden wird. Dass ich dabei
bekannte Modelle, welche fiir einige Historiker in der maritimen Branche von
grof3er Bedeutung sind, aufien vor lasse, hochstens an Braudel erinnere, muss
nicht eigens betont werden.*

3 Kritische Bemerkungen z.B. in Subrahmanyam 1998.

4 Zu denken ist hier z.B. an J. Abu-Lughod, V. Lieberman oder I. Wallerstein, an viele kiirzere
Werke, die zur Kategorie der ,,connected histories“ gehéren oder wenigstens vorgeben, entspre-
chend aufgebaut zu sein, sowie an allerlei tibergreifende Darstellungen zum Mittelalter.



Raume und Routen

Betrachten wir nun die rdumliche Komponente etwas ndher. Bereits hier fallen
Ungereimtheiten auf. Historiker, die an den Austauschbeziehungen innerhalb des
Indischen Ozeans interessiert sind, betrachten das Stidchinesische Meer, die Java-
See und sogar einige Meeresgebiete noch weiter 6stlich, bis hin zu den Ryukyu-
Inseln, gerne als Teil ihres Terrains. Anders formuliert, ,,Indian Ocean Studies*
wird auf ein Kontinuum bezogen, das von Ostafrika bis zur chinesischen Welt
reicht. Historiker aus Fernost kdonnen dem entgegenhalten, dass die Distanz
zwischen der Korea-Straf3e und Singapur in etwa ebenso lang ist wie die zwischen
Singapur und Basra; deshalb sei die nominelle Vereinnahmung des Ostens durch
jene, deren Perspektive indischen Bediirfnissen entspreche, kaum zu rechtferti-
gen — ganz abgesehen von der Bedeutung des ostasiatischen Seeraumes {iber-
haupt. Siidostasien-Fachleute wiederum, stets auf der Suche nach identitéts-
starkenden Merkmalen, betonen gerne das Eigene: Geschichte und Kultur der —
grob gesprochen — malaiisch und javanisch geprdgten Orte seien enger mit der
See verflochten als die Geschichte und Kultur ihrer jeweiligen Partner in Ost- und
Siidasien. Solcherlei ndhrt den Verdacht, es gehe darum, iiber Jahrhunderte
wahrende Einfliisse aus China und Indien herunterzuspielen.

Auch mit Blick auf den Fernen Osten, und nur auf diesen, fithrt die rdumliche
Komponente zu allerlei Fragen: Gehoren die Korea-Strafie, das Japanische Meer
und die kalten Gebieten jenseits von Sachalin und Hokkaido, bis hinauf nach
Kamtschatka, also das Ochotskische Meer, mit zum Gegenstand der Betrachtung?
Koreanische Historiker haben mehrfach vorgeschlagen, das eigene Terrain in den
Mittelpunkt einer gedachten Grof3region zu riicken.! Die Distanz zwischen dem
heutigen Pusan und dem Norden Kamtschatkas ware dann in etwa so grof3 wie die
zwischen Pusan und der Malaiischen Halbinsel. Sind solche Vorschlédge sinnvoll?
Wo hort das asiatische Seefahrtsgefiige auf? Ist die Torres-Straf3e zwischen Neu-
guinea und Australien eine natiirliche Barriere? Gehoren die Nordkiiste Neugui-
neas, die Salomonen, Guam und andere Inseln stlich der Philippinen irgendwie
dazu?

Hier ist ebenso an die zeitliche Dimension zu denken. Die gedachte Auftei-
lung und Benennung der Seegebiete von Ostafrika bis hin nach Korea und Japan
hat sich im Laufe der Entwicklung verdandert. Unser heutiges Raster — ja sogar die

1 Jiingstens etwa der Beitrag von Youn Myong-chul F*HH#7 in Jeong Moon-soo et al. 2015. Einen
anderen Vorschlag liefert Hamashita Takeshi ;& Nt d: im gleichen Band. Letzterer betont be-
sonders die japanische Komponente. Ahnliches hat der genannte Autor auch mehrfach an an-
derer Stelle gedufiert.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-002
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Vorstellung, es gebe einen siidostasiatischen Raum - ist vergleichsweise neu.
Mittelalterliche Texte aus den Perioden Song und Yuan sprechen hingegen vom
Ostarabischen Meer und meinen damit die Arabische See, vom Lamuri-Ozean,
also den Gewdssern zwischen Sri Lanka und Nordwestsumatra, oder vom Kleinen
Ostmeer, in etwa identisch mit der Sulu-See und ihrem Umfeld, im Gegensatz zum
Grof3en Ostmeer. Diese Konzepte bleiben lange erhalten und werden im Laufe der
Jahrhunderte nur leicht modifiziert.?

Ahnliche Beobachtungen gelten fiir die Kiistenzonen; in einigen Fillen bleibt
die Wahrnehmung nahezu konstant, bisweilen sind Anderungen festzustellen.
Mittelalterliche chinesische Quellen sprechen vom sogenannten Qizhou yang +
JWJ3E, wortlich vom ,,Sieben-Insel-Meer*; sie beziehen sich damit in der Regel auf
die See rund um eine kleine Felsengruppe 6stlich vor Hainan. Andere Texte be-
richten vom Jiuzhou yang JUj;%, vom ,Neun-Insel-Meer“: Dieses Toponym be-
zeichnet ein kleines Gebiet norddstlich der heutigen Macau-Halbinsel, im Miin-
dungsbereich des Zhujiang ¥:1..2 Doch die alten Benennungen sind inzwischen
fast vergessen.

Besonders interessant bei solchen Uberlegungen — und bei der Deutung alter
Toponyme, die gréf3ere Seerdume betreffen — ist die Beobachtung, dass im spaten
Mittelalter die Raumaufteilung gerne an gedachten Seerouten festgezurrt wird.
Wiederum mag ein Beispiel als Erkldarung dienen: Fuhr ein Schiff von Quanzhou
2N oder Guangzhou [EJI| gen Siiden, dann folgte es zumeist der sogenannten
Westroute PEffjifi%, die an den Gestaden des heutigen Vietnam vorbeilief und bis
hinunter zur Ostseite der Malaiischen Halbinsel reichte. Bis hierher ungefdhr
dehnte sich auch das Kleine Westmeer /NP5 aus; nach Umrundung der malai-
ischen Siidspitze ging es schlielich hinein in das Grof3e Westmeer X5}, noch
immer entlang der gleichen Route. Bemerkenswert ebenso, das Westmeer wurde
mal als Einheit wahrgenommen, mal als Ensemble verschiedener Einzelmeere.

Auch die Konstruktion der 6stlichen Meere war im Mittelalter, um ein zweites
Beispiel zu nennen, bis zu einem gewissen Grade an Seerouten gekoppelt. Das
betraf vor allem den Weg von Quanzhou durch die Taiwan-Straf3e hiniiber zu den
Penghu-Inseln ji;iEf 5, dann weiter in Richtung Siid-Taiwan und von dort nach
Luzon, zur Manila-Bucht sowie Mindoro und schlief3lich hinein in die sogenannte
Sulu-Zone, in jenes Seegebiet also, das heute gleichsam zu den ,,Inlandsmeeren®
der Philippinen gehort. Die betreffende Route, oftmals kurz ,,Ostroute® B
genannt, wird in Texten der Epochen Song und Yuan deutlich sichtbar und for-

2 Zur Aufteilung der Meere unter den Song und Yuan z.B. Ptak 1998 und 2004a. Zu Lamuri
(Lambri etc.) z.B. Ferrand 1907; Edwards McKinnon 1988; Perret 2014 (Uberblick).
3 Zu den genannten Meeresteilen z.B. mehrere Beitrage in Han Zhenhua 1996 und 2003.
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derte die Herausbildung von Bezeichnungen wie ,,Kleines Ostmeer* /NBEF und
,»,Grofles Ostmeer* KB

Inzwischen sind die seeroutengeleitete Segmentierung des Raumes und die
damit einhergehenden Vorstellungen von Austauschbeziehungen selbstver-
standlich anderen Modellen gewichen. Das wiederum hat dazu beigetragen, dass
heute giiltige Namen oftmals wenig deckungsgleich sind. So verstehen Chinesen
unter dem Nanhai Fg;5 nicht immer das, was wir im sogenannten Westen mit der
»South China Sea” bzw. dem Siidchinesischen Meer verkniipfen. Letzteres ist nach
unserem Verstdndnis Kkleiner als das Nanhai, welches bis weit in die malaiische
Welt hineinreicht. Allerdings bleibt die Siidgrenze des Nanhai in der Regel un-
definiert, und hinsichtlich der Zugehorigkeit des Golfs von Siam (oder Thailand)
zu einer {ibergeordneten Einheit gehen die Meinungen ebenfalls auseinander. Nur
etwas ganz anderes ist klar: Mit ein wenig Einfiihlungsvermdgen und rhetori-
schem Geschick kann man den meisten Systemen der Raumaufteilung eine reli-
gios-kosmologische oder gar politisch gefarbte Dimension unterstellen. Das war
wohl zu allen Zeiten so, aber hierauf will ich an dieser Stelle nicht weiter einge-
hen.

4 Zu den Seewegen der Chinesen — besonders zwischen China und Siidostasien — z.B. Liu
Yingsheng 2012; Wade 2013; Ptak 2000, 2007 (mehrere Kapitel) und 2016; Zhou Yunzhong 2015
(vor allem Kapitel 6 und 7). Eine umfassende Sammlung mit alten nautischen Texten in chine-
sischer Sprache: Chen Jiarong/Zhu Jiangiu 2016. Bekannt ist ferner Xiang Da 2000a. Zu den
spateren Routen der Portugiesen — wiederum besonders in Siidost- und Ostasien — etwa: Manguin
1972; Moura 1972; Matos 2018. Zu den Routen der arabischen Seefahrenden sind viele ltere
Studien bis heute unverzichtbar, etwa Ferrand 1913 -1914. Ein neueres Werk, das u.a. die Wege
zwischen Indien und Siidostasien nennt: Tibbetts 1979.
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Abb. 1: Die West- und die Ostroute. © R. Ptak. Die Westroute lauft entlang des chinesischen
Festlandes, passiert Hainan und die Kiiste des heutigen Vietnam, reicht bis zur Malaiischen
Halbinsel und umrundet diese in Richtung Melaka und Indischer Ozean. Im Gebiet siidlich von
Vietnam durchziehen mehrere Ableger der Hauptroute das Siidchinesische Meer. Die Ostroute
verbindet China via Taiwan mit den Philippinen. Das Segment entlang der Nordkiiste von Bor-
neo/Kalimantan ist als Bindeglied zwischen beiden Systemen zu betrachten. Auch wenn es
moglich war, zwischen Champa (im zentralen Teil Vietnams) und Mindoro (an der Westseite der
Philippinen) zu verkehren, so wurde diese Moglichkeit vermutlich nur selten genutzt; in alten
Texten sind jedenfalls kaum Anhaltspunkte hierfiir zu finden.




Die Maritime Seidenstrafle

Ein bekanntes Konzept sollten wir jedoch ndher betrachten, denn es ist langst
wieder ziemlich aktuell geworden und wird uns auch in diesem Beitrag be-
schiftigen — die sogenannte ,,Maritime Seidenstraf3e®. Grob gesprochen ist hier-
unter die lange Seeroute quer durch die asiatischen Meere zu verstehen, die China
im Osten mit den Kiisten rund um den Persischen Golf und das Rote Meer ver-
bindet, via Siidostasien, Sri Lanka und Indien. Aber um was genau handelt es sich
dabei? Sollen wir die betreffenden Meeresrdume in ihrer Gesamtheit, also mit
allen Kiistengebieten und Inseln, in diesem Konzept unterbringen? Falls ja, dann
entsprache die Maritime Seidenstraf3e einer langen Kette von Seegebieten, mit-
einander verkniipft durch Meerengen.

In diesem Falle konnte man, wie an anderer Stelle von mir beschrieben, nach
maritimen ,,Universalien“ suchen, quasi Merkmale herausfiltern, die hier wie da
erkennbar sind; gleichzeitig gdbe es aber auch Elemente, die den einen Teilraum
vom jeweils ndchsten unterscheiden wiirden. Nach Festlegung eines entspre-
chenden Kriterienkatalogs, und seiner Anwendung auf einzelne Regionen, wire
schlief3lich zu fragen, ob die Gemeinsamkeiten iiberwiegen oder die Unterschiede
wichtiger sind.*

Doch was eigentlich wollen oder sollten wir vergleichen? Geographische,
naturgegebene Faktoren? Oder mdchten wir ebenso mit von Menschenhand ge-
formten Elementen spielen, mit Braudel’schen Austauschkategorien, etwa mit
Handel und Kulturtransfer — bzw. lieber die Zirkulation von Ideen und Ahnlichem
ins Visier nehmen? Vielleicht kimen wir am Ende, nach dufierst komplexen
Uberlegungen, zu der Annahme, die Maritime Seidenstrale sei in der Tat eine
Kette dhnlich gearteter Meeresrdume, in raumlicher wie zeitlicher Hinsicht; mit-
hin seien das Studium einzelner Gebiete wie auch die Betrachtung des Ganzen
unter dem Dach einer einzigen Disziplin zu vereinen.

Vermutlich wére ein solches Vorgehen mit einer ganz besonderen, impliziten
Annahme verkniipft: Wir hitten es mit einer langen Haupttrasse zu tun — von
China bis Westasien — und mit vielen Nebenrouten in den Teilmeeren. Damit
kdme die Maritime Seidenstrafle einem grofien, vielschichtig strukturierten Sys-
tem gleich, nicht unihnlich dem System der Uberlandwege quer durch Zentral-
asien, das ja gelegentlich ebenfalls als ein Ensemble von Raumen wahrgenom-
men wird. Im Falle der Maritimen Seidenstrafle, so ware zu ergdanzen, wiirde die
Haupttrasse vor allem fiir den Fernhandel und den Austausch {iber lange Dis-
tanzen stehen; die vielen Routen, welche die indische Ostkiiste quer durch die

1 Vgl. z.B. Ptak 2011b: Kap. II.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-003
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Bengalische See und das Andamanische Meer mit Tenasserim und der Westseite
des heutigen Malaysia verbanden, lief3en sich dagegen eher als regionale Kom-
ponenten definieren, um einen anderen Fall zu nennen.

Freilich konnte man von diesem Gesamtkonzept miteinander verketteter Zo-
nen radikal abweichen und die Idee der Maritimen Seidenstrafie auf die Haupt-
trasse beschranken. Voraussetzung hierfiir ware zumindest eine saubere Defini-
tion dessen, was unter Fernhandel oder Austausch iiber lange Distanzen zu
verstehen ist, und damit eine klare Abgrenzung vis-a-vis allen iibrigen Routen und
Rdumen. Ob sich derlei in ein brauchbares Modell umsetzen liefle — ich weif} es
nicht; zuviel Theorie bringt uns ohnehin nur selten weiter, vielleicht sollten wir
daher nicht allzu eng an abstrakten Vorgaben kleben.

Ganz abgesehen davon bergen diese Uberlegungen noch ein anderes Pro-
blem, das ich bereits angesprochen hatte. Im spaten Mittelalter gingen die Chi-
nesen von einer routengeleiteten Einteilung der See- und Austauschzonen aus.
Heute betrachten wir eher die Rdume ,,an sich“, oder aber wir sprechen iiber
einzelne Routen als separate Phdnomene. Dabei vergessen jene Historiker, die
ganze Seerdume, nach auf3en hin begrenzt durch entsprechende Kiisten, als Basis
fiir ihre Betrachtung wahlen, im Grunde einen wichtigen Sachverhalt — ndmlich,
dass es innerhalb der meisten Meere stets gewisse Zonen gab, die abseits der
bekannten Routen lagen und auch nur selten Erwdhnung fanden. Diese abseiti-
gen Flachen sollten eigentlich nicht zum Gegenstand der Analyse zdhlen diirfen.
Im Klartext heif3t das z.B., grofle Teile des Andamanischen Meeres miissten aus
einer diachronisch geordneten Sichtung desselben herausfallen.



Die Zheng He-Karte: Zur Semantik der Seerouten

Doch das ist langst nicht alles. Das Spannungsfeld zwischen Raum und Routen
wirft noch weitere Fragen auf. Wir reden heute mit grof3er Selbstverstandlichkeit
von der Maritimen Seidenstrafle; haben die Altvorderen dhnlich gedacht? Ara-
bische Texte, die ich leider nur in Ubersetzung lesen kann, berichten von ein-
zelnen Meeren und liefern nautische Anweisungen. Offenbar bezogen die Geo-
graphen wichtige Hinweise aus erster Hand, studierten friihere Texte, nutzten
gelegentlich auch kartographisches Wissen, aber die Idee einer von der Arabi-
schen Halbinsel bis nach China reichenden, durchgehenden Achse ist diesen
Werken nur schwer zu entlocken. In China scheint Ahnliches gegeben. Mindes-
tens eine Ausnahme gibt es allerdings: die beriihmte Zheng He-Karte (Zheng He
hanghai tu S F1f/E[E) aus der Zeit der grofRen maritimen Expeditionen, welche
im friihen 15. Jahrhundert von den Ming angeordnet wurden.

Zu dieser Karte liegen sehr viele Studien vor, besonders in chinesischer
Sprache.! Thr internes Arrangement folgt nicht irgendeiner Projektion, die uns
vertraut ware; nein, sie wird gleichsam von Seewegen dominiert und ist so zu
lesen, als fiihre man auf einem Schiff quer durch die asiatischen Meere und wiirde
sich dabei an einzelnen Inseln und markanten Punkten ldngs der Kiisten orien-
tieren. Mithin ist die Sicht, wie oben beschrieben, eine quasi Braudel’sche, der
Blick geht also vom Meer aufs Land. Mit anderen Worten und ,,praktisch® ge-
sprochen: Die Wiedergabe des Raumes ist extrem verzerrt; allein iiber nautische
Anweisungen, die auf der Karte erscheinen, und entsprechende Toponyme wird
dieses Werk verstdndlich, fligen sich einzelne Bausteine zu einem in sich koha-
renten Gesamtbild zusammen.

Um was genau geht es dabei? In alter Zeit unterschieden Chinas Seefahrer, wie
oben bereits angedeutet, zwischen wichtigen Seerouten. Die Zheng He-Karte ist
auf die Darstellung der Westroute beschrankt, die an der Westseite des Nanhai
entlanglief, anschlief3end weiter nach Melaka fiihrte, schliefllich hinein in den
Indischen Ozean, bis nach Hormuz und Aden und sogar dariiber hinaus, also bis

1 Siehe jlingst z. B. Zhou Yunzhong 2013 und Zhang Jian 2013 (verschiedene Aufsitze). Die Karte
wurde mehrfach verdffentlicht, etwa in Xiang Da 2000b und Ma Huan 2005 (Appendix 7). Als
Standardausgabe gilt heute: Haijun haiyang cehui yanjiusuo 1988. Eine englischsprachige Aus-
wertung — leider mit Fehlern behaftet — findet sich in Mills 1970 (Appendix 2). Jiingere Spezial-
bibliographien zu Zheng Hes Fahrten: Zhu Jiangiu 2005; Liu Ying et al. 2014 (viele Ungenauig-
keiten). Sehr niitzlich ebenso: Wade 2003. Die umfangreichste Materialsammlung mit
Primértexten ist noch immer Zheng Hesheng/Zheng Yijun 1980 —1989.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-004
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zu mehreren Orten ldngs der Kiiste Ostafrikas.? Folglich skizziert sie das gesamte
Wegenetz, welches die damaligen Staatsflotten, unter dem Kommando von Zheng
He und anderen Hofeunuchen, zu nutzen wussten, um von einem Hafen zum
anderen zu gelangen. Selbst die Mdglichkeit, von Siidwestindien und den vorge-
lagerten Malediven aus quer durch die Arabische See nach Afrika zu segeln, wird
angedeutet. Und zwar — ganz wichtig — jeweils in Form von Linien, erganzt durch
prdzise Hinweise zu Richtungen und Distanzen. Damit sind wir an einem be-
deutenden Punkt angekommen: Spatestens im friihen 15. Jahrhundert wurde der
lange Weg von der damaligen Ming-Hauptstadt Nanjing, am breiten Unterlauf des
Yangzi, bis nach ,,Fernwest® als ein komplexes System von Routen wahrgenom-
men und vermutlich erstmals iiberhaupt in Gestalt von abstrakten Linien auf eine
Karte gezaubert.

Die Idee, lange Routen — und ausgerechnet unsere Maritime Seidenstrafie — in
dieser Weise auf Papier zu bringen, ist als grofer Schritt in der Kartographie zu
werten; das steht aufler Zweifel.> Natiirlich, besagte Karte wirft viele ungeloste
Fragen auf, auch sprechen die Texte jener Epoche nicht von einem grof3en mari-
timen System, aber die Vorstellung, dass es ein solches gah, war mit Sicherheit in
den Kopfen vorhanden. Spatere portugiesische Karten, die Asiens Meere zeigen,
rlicken einzelne Routen oder gar das ,,Ganze“ nur hochst selten ins Zentrum der
Darstellung. Die Ikonographie ist eine andere. Nur durch nautische Texte, soge-
nannte roteiros, und allerlei Fachtermini bzw. institutionelle Bezeichnungen —
etwa Ausdriicke wie carreira — wird deutlich, dass auch hier die Reisewege eine
wichtige Funktion hatten. Aber das gehort, wie gesagt, bereits in die frithe Neuzeit
und nicht mehr ins ausgehende Mittelalter (es sei denn, wir wiirden die Erkun-
dung des Atlantischen Ozeans in die Diskussion mit einbeziehen wollen).

Doch zuriick zur Zheng He-Karte, die wichtige Informationen offenbart: So
zeigt sie nicht nur den allseits bekannten Routenabschnitt durch die Melaka-
Strafle, sondern auch einen zweiten Weg, der Ostasien mit dem Indischen Ozean
verband, ndmlich die Sunda-Strafie. Erstaunlich sehr wohl: Von dort aus fiihrt
eine gestrichelte Passage langs der Westseite Sumatras, vorbei an der Mentawai-
Gruppe, bis in die Gegend des heutigen Bandar Aceh. Wahrend also die alten
Chinesen von zwei maritimen Wege wussten, iiber welche Nordwest-Sumatra zu
erreichen war, herrscht bis heute Uneinigkeit dariiber, ob wir die gerade skizzierte
alternative Trasse — via Barus, Calang, Meulaboh usw. — als ein gewissermafien
zur Stammstrecke der Maritimen Seidenstrafle zdhlendes Element betrachten

2 Hormuz kdnnte im politischen Kalkiil der Ming eine herausragende Rolle gespielt haben. Dazu
etwa Kauz/Ptak 2001; Hsiao Hung-te 2006.

3 Zu alten Karten, die Chinas Auslandskontakte und kartographische Entwicklungen wider-
spiegeln: Liang Erping 2015; Tan Guanglian 2017; Zhu Jiangiu et al. 2017.
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oder doch lieber anders behandeln sollten.* Auffillig ist, dass diese Trasse ohne
Erkldarungen auskommt. Warum nennt die Karte keine nautischen Details hierzu?
Wurde besagte Route nur selten benutzt, vielleicht wegen der besonderen, nicht
immer giinstigen Wind- und Strémungsverhéaltnisse, mit denen Schiffe vor allem
nahe des Aquators zu kimpfen hatten?®

Géangige Geschichtsmodelle, die oftmals in Teilen auf Braudel zuriickgefiihrt
werden konnen, wie die iiber alle Maf3en simplifizierenden Vorstellungen von K.
N. Chaudhuri, der mit Blick auf das Mittelalter von einer Kompartmentalisierung
des Raumes in grofe Zonen ausging, beriicksichtigen diese Uberlegungen, wenn
iiberhaupt, nur in unzureichender Weise.® In der Tat, viele Historiker, die iiber
seegestiitzten Handel und Austausch geschrieben haben, sind mit Fragen, welche
Seerouten betreffen, oftmals recht grof3ziigig umgegangen. So findet man bis
heute auf modernen Kartenskizzen bisweilen Wege eingetragen, die das Siidchi-
nesische Meer diagonal durchschneiden, obschon es in historischer Zeit aufgrund
von zahlreichen Atollen und Sandbdnken nahezu unméglich war, mitten durch
dieses Gebiet zu fahren. Handelsschiffe folgten, um es zu wiederholen, zumeist
den Randern des Siidchinesischen Meeres, um von China nach Siidostasien oder
in umgekehrter Richtung zu reisen.

Und noch ein letzter Gedanke sei zum Abschluss dieses Kapitels gestattet.
Seerouten sind gegebenenfalls nach Funktionen und anderen Kriterien zu typo-
logisieren. Das ist mit Bezug auf Asien bislang noch nie in exhaustiver Weise
versucht worden. Zu beriicksichtigen ist hierbei, Seewege wurden aus unter-
schiedlichen Griinden erschlossen, zufillig oder gezielt, aufgrund militarischer,
kommerzieller oder anderer Erwdgungen. Und sie sind — anders als Strafen oder
Bahnlinien — nicht wirklich sichtbare, sondern eben nur gedachte Verbindungen.
Ab wann und unter welchen Bedingungen von Seerouten gesprochen werden
darf, ist eine weitere Frage, die einer umfassenden Klarung bedarf. Regelmafiige
Kontakte zwischen mindestens zwei Kiistenorten zdhlen zu diesen Bedingungen,
wobei die Betonung wohl auf dem Attribut ,,regelmafiig” zu liegen hat. Die Be-
herrschung von Risiken, basierend auf addquatem Wissen — nicht nur aus dem
nautischen Bereich, sondern auch aus technischen, 6konomischen und anderen
Ressorts —, war ebenso unerldsslich. Dieses Wissen wanderte zwischen Vertretern

4 7u Barus z. B. Studien in Guillot 1998; Guillot et al. 2003; Perret/Surachman 2009. Zur Westseite
Sumatras und damit zur Sunda-Strafie in friiher Zeit jiingst auch Haw 2017; doch Haws Darstel-
lungen sind umstritten, seine Argumente provozieren.

5 Viel spater, auf der sogenannten Selden-Karte, wird ebenfalls eine Route ldngs der Westseite
Sumatras abgebildet. Hierzu wéaren Spezialstudien erforderlich. Zu besagter Karte ansonsten et-
wa: Batchelor 2013 und 2014.

6 Chaudhuri 1985: 41. Dort eine Karte, die Chaudhuris Vorstellungen zusammenfasst.
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verschiedener Sprach- und Kulturgemeinschaften hin und her. Datentransfer, um
es modern auszudriicken, war also eine Form des Austauschs, vielleicht sogar die
wichtigste Voraussetzung fiir viele andere Elemente innerhalb einer komplexen
maritimen ,,Matrix“ im Braudel’schen Sinne.

Damit streifen wir eine weitere Dimension. Die Begriffe hinter den Worten,
auch hinter den seefahrtsbezogenen Termini, variierten von einer Sprache zur
ndchsten. Wie gehen wir mit der Semantik um, mit moéglichen Missverstandnis-
sen, die vielleicht auf unterschiedliche sprachliche Kodierungen, Konzepte und
Erwartungen zuriickzufiihren sind? Vielen Versuchen, die Austauschbeziehungen
zwischen mindestens zwei Orten wahrend einer bestimmten Periode anhand der
zur Verfligung stehenden Schriftquellen zu deuten, hitte eigentlich eine auf
ebendiese Epoche bezogene semantische Analyse der beteiligten Quellentermini
und des relevanten sprachlichen Umfeldes vorausgehen miissen. Hier, so fiirchte
ich, stehen wir mit Blick auf Asiens Meere wahrend des Mittelalters und der frii-
hen Neuzeit oftmals vor einem schwer zu erschlief3enden Feld. Salopp gesagt: Am
Anfang war das Wort, davor das Konzept; doch nicht selten verschwinden beide
im Strudel der See...



Vulkane und Versandungen

Oben hatte ich angekiindigt, Fragen aufzuwerfen, was ich hier nun tun mdochte.
Der Austausch von Ideen und natiirlich auch von Waren zéhlte zu den eher 1an-
geren longue durée-Phanomenen auf Asiens Meeren, entlang der Maritimen Sei-
denstrafle. Gewiirznelken wanderten seit friihester Zeit von den nérdlichen Mo-
lukken bis zur Levante und von dort aus weiter zu den Hafen rund um das
Mittelmeer. Sie hatten in der Medizin und Kiichenkunst ihren festen Platz. Asiaten
und Europder waren an ihrer Verbreitung beteiligt. Fiir Pfeffer gelten dhnliche
Merkmale. Die Produktionsgebiete in der Malabar-Region versorgten viele Ab-
nehmer rund um das Arabische Meer, den Persischen Golf und das Rote Meer
sowie in Europa. Hingegen gingen Teile der siidostasiatischen Produktion schon
frith nach China und sogar nach Japan und Korea. Obschon die Quellen bisweilen
Angaben zu Mengen, Preisen und einigen anderen Elementen bereithalten, die
Angebot und Nachfrage beeinflussten, fillt es meist schwer, die Bedeutung ein-
zelner Warenstrome richtig einzuschatzen. Haufig wissen wir nur, dass es sie gab,
dass sie vermutlich fiir einzelne Handler, Netzwerke, Orte oder komplexe Aus-
tauschsysteme eine gewisse Bedeutung hatten, aber wir kénnen sie nicht wirklich
fassen und auch nicht alle Hintergriinde ausleuchten. Dennoch wird in vielen
Sekundarwerken ein regelrechter Kult mit der Zirkulation bestimmter Waren be-
trieben, vielleicht, weil sich hiermit exotische Bilder vermarkten lassen.

Doch uns sollte eher die Bithne des mutmafilich Wirklichen interessieren.
Und man weif3, nicht allein finanztechnische und andere von Menschen gesteu-
erte Faktoren haben den seegestiitzten Austausch zwischen Asiens Kiistenorten
bestimmt, hin und wieder waren auch naturgegebene Langzeitelemente massiv
daran beteiligt. Selbst kiirzere Prozesse — etwa meteorologische oder geologische
Phdnomene - sind nicht zu unterschitzen, hatten sie doch héaufig bleibende
Folgen. Aber nur wenige Werke beriicksichtigen die Vorgaben unseres Planeten,
schieben wir die oftmals wiederholten Beschreibungen der Monsune einmal
beiseite. Dass wir die Umwelt nicht ausblenden diirfen, sie vielmehr in ihrer
Komplexitdt beriicksichtigen sollten, zeigt z.B. die eingangs zitierte Darstellung
von Beaujard, die mehrere Phdnomene in recht systematischer Weise zur Sprache
bringt. Dazu nur einige Beispiele: Gehaufte Vulkanausbriiche, so wird ange-
nommen, sorgten fiir kurze Kalteperioden und storten den Landbau. Produkti-
onsraten sanken, das wiederum scheint die Intensitdt des seegestiitzten Aus-
tauschs beeinflusst zu haben. So wurde beispielsweise der Verdacht gedufiert,
China habe im Laufe des 15. Jahrhunderts, nach Abschluss der Zheng He-Fahrten,
sein Engagement in Ubersee unter anderem deshalb reduziert, weil es der Wirt-

https://doi.org/10.1515/9783110626353-005
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schaft infolge zu geringer Produktionsmengen nicht mehr so gut ging wie in den
Jahrzehnten davor.!

Auch auf der Mikroebene, mit Blick auf einzelne Schliisselregionen, ergeben
sich Fragen, die mit Umweltfaktoren zusammenhéngen. Eine Uberlegung fiihrt
uns zur Siidspitze der Malaiischen Halbinsel. Um vom Indik nach China zu ge-
langen, fuhren Schiffe im Mittelalter und in der friihen Neuzeit zumeist durch die
Gegend direkt siidlich des heutigen Singapur (die Nutzung der alternativen
Trasse, durch die Sunda-Strafie, bleibt, wie erwdhnt, umstritten). Doch wo und
wie genau umrundeten Zheng Hes Flotten und andere Seefahrer die Malaiische
Halbinsel? Just hieriiber ist ldngst nicht das letzte Wort gesprochen. Erst vor
wenigen Jahren hat Lin Woling, in Europa kaum bekannt, den schon friiher ge-
dufderten Verdacht erhartet — anhand der vorhin genannten Zheng He-Karte und
verschiedener Texte —, dass nicht die heutige Singapur-Strafle als primére
Schleuse zwischen Siidchinesischem Meer und Indischem Ozean diente, sondern
ein tiefer und deutlich ldngerer Kanal durch den Riau-Archipel, der siidlich von
Singapur liegt.> Seebeben, Mangrovenwuchs, sich wandelnde Kiistenlinien und
Stromungen moégen verantwortlich sein fiir uneinheitliche kartographische No-
tierungen dieser Region ab der Friihen Neuzeit und damit fiir die Nutzung un-
terschiedlicher Wasserwege durch das dortige Inselgewirr.

Ein anderes Thema ist die mehrfach genannte Sunda-Straf3e. Welche Folgen
hatten die Ausbriiche des Krakatau (Krakatoa) fiir den internationalen Seever-
kehr? Bekannt ist vor allem die gewaltige Explosion Ende des 19. Jahrhunderts,
doch Spezialisten vermuten, bereits im 6. Jahrhundert und danach habe es ver-
heerende Eruptionen gegeben. Trugen diese Ereignisse dazu bei, dass die Route
entlang der Westseite von Sumatra, also von der Sunda-Meerenge via Barus bis
nach Lambri, voriibergehend an Bedeutung verlor, weil sie fortan als zu gefdhrlich
galt? Forderte dieser Umstand gar den Inlandsverkehr auf Sumatra — dergestalt,
dass Produkte wie Kampfer von der Westseite nunmehr verstarkt iiber gebirgige
Dschungelpfade und Flussldufe zu den Héfen und Buchten an der Ostseite
transportiert wurden? Und sind hieraus, gleichsam in einem zweiten Schritt,
Einfliisse auf die rdaumliche Verteilung von Kkleineren Fiirstentiimern iiber den
insularen Osten sowie deren Beziehungen untereinander abzuleiten?

1 Dazu z.B. Liu Zhaomins %[iZE Beitrag in Shi Ping 2015.

2 Lin Woling 1999. Lin kannte die verschiedenen Wege durch die Inselwelt siidlich von Singapur
aus eigener Anschauung. In seiner Studie fasst er viel dlteres Schriftgut zum Thema zusammen.
Leider jedoch sind seine Ausfiihrungen auf viel Kritik gestofien. Weiteres z. B. in Chung Chee Kit
2003. Interessant sind auch die detaillierten Studien Borschberg 2010 (erster Aufsatz) und 2012, in
denen der Autor Texte und alte Karten auswertet.
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Abb. 5: Ausschnitt aus der Zheng He-Karte (oben) und eine moderne Umzeichnung des be-
treffenden Segments (unten), das Singapur und die Gewédsser unmittelbar siidlich davon zeigt.
Quelle: Lin Woling 1999. Die moderne Interpretation ist umstritten. Vor allem die Namen auf der
urspriinglichen Karte wurden unterschiedlich interpretiert.
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Seismische Geschehnisse mogen sich auch auf die miteinander konkurrie-
renden Kiistenorte im duf3ersten Norden Sumatras ausgewirkt haben. Denken wir
nur an das Jahr 2004, als ein Tsunami Banda Aceh verwiistete. Indische Experten
berichten, sogar einige Kiistenzonen langs der Andamanen und Nikobaren,
weitab von Sumatra, hitten damals ihre Gestalt verandert. Mithin ist zu fragen,
welche Spuren Seebeben im Mittelalter hinterliefen, ob und inwieweit sie den
Austausch zwischen den Anrainern der Melaka-Strale und Sri Lanka beein-
trachtigten.
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Abb. 6: Seeweg durch den Riau-Archipel. Quelle: Lin Woling 1999. Nach Lin Woling sprechen

mehrere Indizien dafiir, dass Zheng Hes Flotten die hier gezeigte Route wahlten, um von der

Melaka-Strafle ins Siidchinesische Meer zu gelangen; sie passierten also nicht unbedingt das
Siidufer der heutigen Insel Singapur.

Vulkanische Aktivitdten fiihren uns auch in den Ostteil der malaiischen Welt.
Wie stand es um Ternate und Tidore, die Gewiirznelken lieferten? Stérten Erup-
tionen den Export in alter Zeit? Gab es Engpédsse und voriibergehende Preiser-
héhungen? Ahnliches gilt fiir die lange Inselkette von Bali bis Flores. An ihrer
Nordseite verkehrten regelmafiig Schiffe, die zwischen Ostjava bzw. Madura und
Timor unterwegs waren und dabei vermutlich mehrere Zwischenstationen ein-
legten. Zwangen Naturereignisse zu Kursdnderungen - etwa dazu, von Timor
nach Sulawesi auszuweichen, um erst hernach einen Hafen weiter westlich an-
zusteuern? Bereits im Mittelalter wurde auf Timor Sandelholz geschnitten. Nicht
auszuschliefen ist also, dass die Exportwege infolge wiederkehrender Katastro-
phen kurzfristig gedndert werden mussten.

Schliefilich sollten wir noch an weniger dramatische Prozesse denken. Haufig
verloren natiirliche Hafen im Deltabereich grof3er Fliisse ihre Funktionsfahigkeit
aufgrund von Ablagerungen. Kayal, gegeniiber von Sri Lanka, ist ein gutes Bei-
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spiel hierfiir.? Auch die Region um Macau und Guangzhou, in Siidchina, sah vor
fiinfhundert oder tausend Jahren ganz anders aus als heute. Teile jenes Gebietes,
das nunmehr Zhuhai 2§75 heifit und direkt ,,hinter der spéteren portugiesischen
Enklave liegt, bildeten friiher eine grofie Insel. Besonders ab der Song-Zeit
stromten Migranten in diese Region, auf der Suche nach Arbeit und besseren
Lebensbedingungen. Infolgedessen wurden die verflachenden Gewdsser am
Nordrand selbiger Insel fiir die Salzgewinnung genutzt, zunehmend aber auch
vollstandig trockengelegt und dem Landbau zugefiihrt. Damit entstanden Ar-
beitspldtze und neue Siedlungen. Diese Entwicklung hatte weitere Folgen, dar-
unter eine, die in der frithen Neuzeit deutlich sichtbar wird und hier interessiert:
Einer von zwei wichtigen Wasserwegen nach Guangzhou konnte von grof3eren
Schiffen mit entsprechendem Tiefgang bald nicht mehr befahren werden. Fortan
verlagerte sich der internationale Verkehr von und nach Guangzhou auf die Route
durch jenen Meeresteil vor der Perlfluss-Miindung, welcher bis heute als Ling-
dingyang {5177 bekannt ist. Das wiederum stirkte die Position einiger Kiisten-
orte, unter anderem wohl auch der Stadt Macau.*

Viele weitere Kiistenszenarien, in denen wir nachhaltige Anderungen beob-
achten, konnten genannt werden. Die Miindung des Mekong ist ein Beispiel. In
dem Maf3e, in dem diese sumpfige Zone fiir den Anbau von Reis und anderen
Produkten erschlossen wurde und Zuwanderer aufnahm, begann sie fiir den
Austausch entlang der oben genannten Westroute wichtig zu werden. Oder erin-
nern wir uns an die Orte im Delta des Irrawaddy (mehrere Schreibungen). Vor
allem Pegu, im Herzen des Mon-Gebietes, spielte im ausgehenden Mittelalter eine
zentrale Rolle fiir den internationalen Handel. Tomé Pires, der zu Beginn des
16. Jahrhunderts in Melaka weilte, nennt diesen Hafen in seiner beriihmten Suma
Oriental.® Auch andere Texte nehmen auf Pegu Bezug, denn diese Stadt war ein
wichtiger Umschlagplatz, in dem Seerouten und Inlandswege zusammenliefen,
darunter eine Route, die bis nach Yunnan reichte. Heute liegt Pegu weit hinter der
Kiistenlinie und hat seine vormalige Bedeutung ldngst verloren. Der Irrawaddy ist
als ein Schuldiger dafiir auszumachen.®

Warum erwadhne ich diese Beispiele? Deshalb, weil Historiker die formenden
Kréfte der Natur oftmals iibergehen und die eventuellen Folgen bestimmter Pro-
zesse fiir Handel und Austausch nicht immer bedenken. Wiirde man sie konse-

3 Deloche 1983 und 1985. Zu Kayal in chinesischen Quellen z.B. Ptak 1993, in portugiesischen
Texten vor allem Flores 1995. — Natiirlich gibt es auch Kiistenregionen, die ihre Konturen iiber
Jahrhunderte kaum dnderten. Dazu nur beispielhaft die Untersuchung von Manguin 1982.

4 Vgl. z.B. Ptak 2020 und Lu Yanzhao 2014.

5 Zur Suma Oriental: Cortesdo 1944; Loureiro 1996 und 2017.

6 Zu Pegu z.B. Bouchon/Thomaz 1988. Fiir etwas spétere Perioden auch Guedes 1994.
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Abb. 7: Die Miindung des Perlflusses und das als Lingdingyang {5{]’+ bezeichnete Seegebiet.
Quelle Zhou Zhenhe/Lin Hong 2016. Die Karte zeigt den mutmaglichen Verlauf der Kiisten bis in
die Ming-Zeit. Dunkle Linien: gedachte Kiisten. Linien mit schraffierten Flachen: hohere Zonen.
Kreise: Gebiete, die damals vermutlich schon trockengelegt waren oder davorstanden, in Land
umgewandelt zu werden. Pfeile: Einfahrten zu Kanalen, die nordwarts fiihrten, in Richtung
Guangzhou & am Bildrand. Im Zentrum der Karte: Xiangshan %ll|. An der Siidostecke dieser
Insel: Aomen J&F9 bzw. Macau. — Achtung: Andere Rekonstruktionen des Kiistenverlaufs zeigen
oft deutlich abweichende Konturen.

quent beachten, konnten sogar Theorien ins Schwanken geraten. Wie etwa wiir-
den wir angesichts haufiger Versandungen mit dem gerne zitierten Bronson-Mo-
dell verfahren wollen, kdme die Vorstellung auf den Priifstand, Handel und
Austausch innerhalb der malaiischen Welt hétten sich in erster Linie auf Hafen
gestiitzt, welche an Flussmiindungen lagen, weil dort Produkte aus dem jeweili-
gen Hinterland und Importe aus fernen Regionen ausgetauscht werden konnten?”

7 Bronson 1977.
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Andere offene Fragen betreffen z.B. Meeresstromungen. Bislang herrscht die
Meinung vor, in alter Zeit seien Boote und Schiffe, die zwischen den Ryukyu-In-
seln, Taiwan und Luzon verkehrten, zumeist durch die Taiwan-Strafle gefahren;
zwar sei es prinzipiell moéglich gewesen, die pazifische Route, entlang der Ost-
kiiste Taiwans zu benutzen, aber wohl nur in Richtung Norden, zumal der
Kuroshio stets in diese Richtung flief3e. Meereswissenschaftler meinen allerdings,
vor der taiwanesischen Ostkiiste gebe es eine gering ausgepragte Stidwartsstro-
mung im Oberflachenbereich. Ist das ein Argument fiir direkte Kontakte in beide
Richtungen zwischen Okinawa, den Babuyan-Inseln und Luzon, die an der tai-
wanesischen Ostseite vorbeiliefen? Und gleichsam in Verlangerung solcher Ideen:
Wie verhielt es sich mit eventuellen Fahrten entlang der philippinischen Ost-
kiiste? Chinesische Texte mit Angaben zu Seerouten nennen mehrere Orte an der
Westseite von Luzon. Aber wir wissen auch, dass Aparri in der Provinz Cagayan,
an der NordKkiiste, voriibergehend eine gewisse Bedeutung hatte. Wie weit nach
Osten und Siidosten konnte man von hier aus vordringen, und wurden solche
Fahrten gegebenenfalls hdufiger durchgefiihrt?*

Weitere Fragen werfen die vielen Atolle, Riffe und Sandbdnke im zentralen
Teil des Nanhai auf. Oben war bemerkt worden, dass Handelsschiffe diese Zonen
tunlichst mieden und an den Rdndern besagten Meeres entlangfuhren. Doch
deuten spdtere Texte darauf, dass Fischer, welche auf Hainan lebten, mit der
Inselwelt im Siidchinesischen Meer vertraut waren. Die betreffenden Aufzeich-
nungen belegen navigatorisches Wissen, das vermutlich von einer Generation zur
nichsten weitergereicht und schliefllich zu Papier gebracht wurde.? Auerhalb
Chinas sind diese Quellen leider kaum je ausgewertet worden, wohl aus politi-
schen Griinden, denn Amerikaner und andere stellen ja Chinas Anspriiche auf die
verschiedenen Inselgruppen jener Zonen systematisch in Frage.

Aber hier geht es um etwas anderes: Im Einklang mit Strémungen verandern
Riffe und Sandbéanke schleichend ihre Gestalt. Das kann auch die Tierwelt be-
treffen, etwa ihre Laichpldtze, und folglich ebenso die Fischerei. Gewiss, selbige
ist — gemessen an den vielfdltigen Austauschbeziehungen entlang der grof3en
Handelsachsen durch Asiens Meere — eher ein lokales Randphdnomen; nur, vollig

1 Ptak 2016b.

2 Die relevanten Texte sind in mehreren Quellensammlungen zugdnglich. Jiingstens etwa in
Zhou Weimin/Tang Lingling 2015 sowie in Chen Jiarong/Zhu Jiangiu 2016. Viele Aufsdtze zum
Thema hat Han Zhenhua verfasst. Empfehlenswert sind vor allem die Sammlungen Han Zhenhua
1996 und 2003.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-006
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marginalisieren sollten wir diese Dimension nicht, vielmehr sollte sie ein be-
standiger Begleiter unseres Themas sein, durch das ganze Mittelalter hindurch
wie zugleich in spéteren Epochen.

Bleiben wir bei der Fauna. Hin und wieder wirft menschliches Verhalten
qudlende Fragen auf, die neu iiberdacht werden kénnten. China fiihrte im Mit-
telalter grof3e Mengen an Federn ein, und zwar von Eisvogeln. Welche Folgen hatte
das fiir den Bestand dieser Tiere im heutigen Kambodscha und anderswo? Ebenso
auffillig ist die anhaltende Nachfrage nach Schildpatt, Riesenmuscheln und den
Schnébeln bzw. hornartigen Auswiichsen von Nashornvgeln. Diese Substanzen
wurden in der Medizin und zur Herstellung kleiner Gegenstdnde benétigt, etwa
fiir Schnallen und Trinkgefédf3e. Alte Texte preisen polierte Ware aus Tridacna als
besonders edel, vergleichen ihre helle, gldanzende Oberfliche mit der von Jade-
schmuck. Hier und da ging die ungehinderte Ausbeutung von Naturressourcen
sicher zu Lasten einzelner Arten. Man bedenke, dass manche Tiere Jagdreviere
von einer gewissen Mindestgrof3e bendtigen, innerhalb eines begrenzten Raumes
folglich nicht sehr viele Exemplare derselben Spezies leben kdnnen. So hatte die
Lieferung von 2000 oder 3000 Biindeln blauer Eisvogelfedern aus ein- und der-
selben Gegend sicher Folgen fiir die dortige Vogelwelt.?

Aus der friihen Neuzeit wissen wir, dass die Jagd auf Rotwild zu einer fast
volligen Vernichtung der Bestdnde auf Taiwan fiihrte; das Fleisch ging nach
China, die Felle wanderten nach Japan. Niederldndische Texte deuten an, die Gier
nach Geld, Macht und Ansehen, durch calvinistisch-protestantische Ideale ge-
schiirt, forderte den Raubbau und 16ste damit 6kologische Probleme aus.* Im
Mittelalter, so diirfen wir mutmaf3en, gab es sicher vergleichbare Falle. Eingriffe in
die Natur betrafen auch die Flora, im positiven wie im negativen Sinne. So hat z. B.
die Ausbreitung bestimmter Kulturpflanzen entlang der Seewege die Wirtschaft
einiger Kiistenrdume nachhaltig beeinflusst. Durch den Anbau von Reissorten, die
mehrere Ernten im Jahr erlauben, wurden die Ertrdge pro Flacheneinheit hoch-
getrieben. Die Produktion von Zucker ist ein zweiter Fall. In den flachen Gebieten
Taiwans ist die natiirliche Vegetation durch Plantagen allméhlich zuriickgedrangt
worden. Mit der Umgestaltung riesiger Rdume gingen demographische Ande-
rungen einher. Dies wiederum trug dazu dabei, dass Taiwan ab Ende des
16. Jahrhunderts wichtiger und kurz nach ErschlieBung der Pazifikroute durch die
Spanier in den friihen Globalisierungsprozess hineingezerrt, also zum Spielball
konkurrierender Interessen wurde. Ein dritter Fall ist die Insel Timor. Lokale
Gruppen, Chinesen, dann Portugiesen und schlief3lich Niederldnder bezogen von

3 Zu chinesischen Importen von Vogelprodukten z.B. Ptak 2006. Zu Tridacna: Ptak 2010.
4 Zum Handel mit Fellen z. B. H6llmann 1991 und Heyns 2001.
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dort Sandelholz. Bald schrumpften die Bestdnde und in der Neuzeit mussten die
Lieferungen ausgesetzt werden. Freilich, vieles harrt der Klarung, bislang sind nur
wenige Zusammenhinge ausreichend durchleuchtet worden.”

In der Tat, zu den groflen Unbekannten gehoren allerlei Dinge, die den ma-
ritimen Historiker brennend interessieren sollten. So wurden wahrscheinlich viele
Insekten durch die Schifffahrt verbreitet, etwa Kakerlaken. Auch an Ratten ist zu
denken. Wie steht es mit Krankheiten? Welche Wege nahm die Pest, die herbe
Einschnitte in der Demographie verursachte, mithin Produktion, Handel und
Kulturaustausch in manchen Gegenden nachhaltig absacken lief3?® Welche Zu-
sammenhdnge konnte es zwischen solchen Faktoren und Wanderbewegungen
gegeben haben? Teile des siidchinesischen Kiistenraumes galten als ungesund,
wie etwa auch die gerade erwdhnte Insel Timor — so zumindest eine mittelalter-
liche chinesische Quelle und friihe portugiesische Texte.” Ein anderes Werk aus
China erklart, die Ming-Expeditionen im friihen 15. Jahrhundert hitten viele Opfer
gefordert. Kriegerische Auseinandersetzungen kommen als Ursache kaum in
Frage, sind Seuchen im Spiel gewesen? Und ferner: Pferde, ja selbst Elefanten und
gelegentlich wohl auch Kamele bzw. Dromedare, wurden auf dem Seeweg ver-
breitet.? Uber die hiermit verbundene Logistik und das erforderliche Fachwissen
kénnen wir leider nur wenig sagen; aber die Folgen fiir Mensch und Natur waren
sicher gewaltig.

Wiirden wir fragen, welche Elemente die Welt ldngs der Maritimen Seiden-
strafle oder rund um die asiatischen Meere am meisten beeinflusst haben kénnten
— vielleicht kdmen wir zu dem Schluss, dass der Handel mit Keramik, Seide und
Edelmetallen gar nicht so wichtig war, im Gegensatz zu dem, was uns vor allem
englischsprachige Autoren lange gepredigt haben. Wichtiger waren Tiere und
Pflanzen, naturgegebene Faktoren aller Art. Gdbe es eine verldssliche Methode,
die jeweiligen impact factors zu messen oder irgendwie zu gewichten, wahr-
scheinlich wiirden die Fundamente unserer Bilder wackeln, miissten einige Ka-
pitel vollig neu geschrieben werden.

5 Zum Geschéft mit Sandelholz aus Timor z.B. Gomes 1950; Ptak 1987; Villiers 1994. Ein neuerer
Uberblick zur Geschichte von Timor: Lobato 2014.

6 Zur Pest letztens etwa Benedictow 2013.

7 Ptak 1983: 43 Anm. 8.

8 Zu Pferden mehrere Aufsdtze in Fragner 2009. Dort viele weiterfithrende Hinweise. Zu Dro-
medaren z. B. Ptak 2011a.
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Hiermit kann ich zum nédchsten Thema iiberleiten. Zwar ist in der Wissenschaft
immer wieder von Austausch im weitesten Sinne — quasi im Geiste Braudels —
gesprochen worden, doch angesichts der Schriftbelege, teils auch des archdolo-
gischen Panoramas, wurden Handel und Kommerz gerne in den Vordergrund
geschoben, wie bereits angedeutet. Austausch sei letztendlich von materiellen
Interessen bestimmt gewesen, in erster Linie gehe es um Kaufleute und Han-
delsnetze; also gelte es, 6konomische, gelegentlich auch politische Dimensionen
zu betrachten. Der Rest sei zweitrangig, komme danach.?

Und noch eine Argumentationslinie fillt auf: Friedfertiger Handel habe die
Situation rund um Asiens Kiisten bestimmt. Multikulturell orientierte Herrscher in
Siidostasien und ldngs der indischen Kiisten hdtten das Bild dominiert. Erst mit
Ankunft der katholischen Portugiesen sei dieses Gleichgewicht empfindlich ge-
stort worden, obschon es zugleich heifdt, der frithe Estado da India habe zu kei-
nem Zeitpunkt iiber geniigend Schiffe, Menschen und Kanonen verfiigt, um
wirklich tiefe Einschnitte bewirken zu konnen. Dariiber hinaus haben sich jiingst
noch andere Vorstellungen in die Literatur eingeschlichen. So hidtten auch die
Zheng He-Fahrten dazu gedient, Machtanspriiche durchzusetzen, mit diploma-
tischen und militdrischen Mitteln. Chinas maritime Expansion sei quasi parallel
erfolgt zu wiederholten Bestrebungen, mehrere Regionen im heutigen Grenzraum
zwischen Yunnan, Laos und Vietnam zu unterjochen. Und langs der Seeroute
durch das ,,Westmeer“ habe man Stiitzpunkte eingerichtet, etwa in Melaka; China
sei also auf den Meeren wie eine Kolonialmacht aufgetreten, deshalb miisse die
Trennung zwischen Mittelalter und Neuzeit um rund einhundert Jahre vorverlegt
werden.

Wie ist mit solcherlei umzugehen? Den viel beschworenen Kontrast zwischen
Asiaten und Portugiesen, an den inzwischen wohl nur noch wenige glauben,
konnte man mit etwas Geschick auf latente Rivalitdten innerhalb des europdisch-
historischen Lagers zuriickfithren, die unterschwellig noch in abgeschwachter
Form weitergdren. Eingangs hatte ich ja bereits angedeutet, Modelle seien nicht
immer zweckfrei. Das mag auch fiir die chinesische Komponente gelten. China als
bedrohlich hinzustellen, passt zu den Sorgen der Anglophonen. An dieser Stelle

1 Hier etwa sei an das Schlagwort eines ,,Age of Commerce” erinnert. Mit Blick auf Siidostasien
hat Reid 1988 -1993 dieses quasi zum Programm einer zweibdndigen Gesamtschau erhoben, die
allerdings Ungenauigkeiten aufweist und in mancherlei Hinsicht als sehr einseitig gilt. Gleich-
wohl: Wade 2009a iibertrégt die Vorstellung auf friihere Perioden. Andere haben diese Uberle-
gungen unterstiitzt.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-007
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mag man durchaus erwdhnen, dass sogar versucht wurde, den mittelalterlichen
Chinesen — weit vor Zheng He — unterzuschieben, sie hitten zuhauf afrikanische
Sklaven in ihren Haushalten beschiftigt, obschon es keine handfesten Belege
hierfiir gibt.?

Diese Beispiele zeigen, mit welch’ merkwiirdigen Uberlegungen wir es bis-
weilen zu tun haben. Dabei ist keiner einzigen Quelle wirklich schliissig zu ent-
nehmen, um zu den Expeditionen Zheng Hes zuriickzukehren, dass die Ming
tatsdchlich vorgehabt hitten, sich grofle iiberseeische Territorien anzueignen
oder gar fremde Wirtschaftssysteme systematisch zu schrépfen.® Niederldnder
und Briten gingen da ganz anders vor. Sogar Rechtsnormen ersannen die Euro-
pder, um ihre Pliinderaktionen zu rechtfertigen. Hugo Grotius und seine um-
strittenen Schriften sowie John Seldens Mare clausum-Ideen kommen hier in den
Sinn. Besonders bedenklich ist der Umstand, dass etwa auf Basis von Vorstel-
lungen, die Grotius entwickelt hatte, spater Grundséatze formuliert wurden, welche
schliefflich Eingang ins internationale Recht fanden.* Doch diese diisteren,
letztlich nicht selten von konfessionellen Vorgaben getriebenen Entwicklungen
gehoren nicht hierher.

Zuriick ins 17. Jahrhundert: Lokalen Potentaten im heutigen Indonesien
zwang die Vereinigte Ostindische Compagnie Vertrdage auf, obschon vielen ma-
laiischen Fiirsten die Praxis schriftlicher Vereinbarungen vollig fremd war. Da-
gegen regelte China seine offiziellen Kontakte zu anderen Liandern meist {iber
Tributvereinbarungen — in der Ming-Zeit, unter den Yuan, unter den Song, ja
schon weit davor. Diese Tradition kombinierte handelstechnische Vorgaben und
symbolische Dimensionen. Zwar modifizierte der chinesische Hof die Tributbe-
ziehungen von Zeit zu Zeit, aber die wesentlichen Strukturen, so konnte man
behaupten, behielt er bei. Im iibrigen sind wir iiber einzelne Tributgesandt-
schaften, die China im Mittelalter erreichten, erstaunlich gut informiert.>

Auch andere asiatische Méachte 1dngs der Seerouten bedienten sich dhnlicher
Systeme. Anscheinend setzten Asiens Kénige nicht so sehr auf Gewalt, sondern

2 Wyatt 2010 und meine Rezension hierzu in Monumenta Serica 58 (2010): 426 —430. Letztere
nennt mehrere wichtige Sekunddrwerke zu den sino-afrikanischen Beziehungen, welche Wyatt
nicht erwdhnt hat. Ausgeglichener, komprimierter und empfehlenswerter sind die relevanten
Passagen in Chin 2004.

3 Zu diesem Schluss kommt jiingst auch Schottenhammer 2017: 210.

4 Zu Grotius in jiingerer Zeit z. B. Ittersum 2006 und Borschberg 2011.

5 Fiir die Song-Zeit siehe z. B. Lin Tianwei 1960; Hartwell 1983; Hennevogl 1995 (Institutionelles);
Bielenstein 2005 (dieses umfangreiche Werk enthilt viele Ungenauigkeiten). Uberblicke zur Yuan-
Seefahrt mit zahlreichen Hinweisen zum Tributverkehr und entsprechenden Institutionen z. B. in
Yu Changsen 1994; Gao Rongsheng 1998. Fiir die Ming-Zeit ist besonders hilfreich Li Qingxin 2004.
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eher auf rituelle Normen. Doch trifft diese Hypothese wirklich uneingeschrankt
zu? Welche Ausnahmen gab es? Wie stand es mit der Vorstellung, Protektions-
leistungen und Tributkontakte seien miteinander zu verkniipfen? Wenn es denn in
vorkolonialer Zeit wirklich so friedlich auf den Meeren Asiens zuging, miissten wir
dann die in Zweifel gezogene Teilung in eine {iberwiegend gewaltfreie Periode
und eine massiv von Krieg und Ausbeutung dominierte Phase nicht doch als
korrekt akzeptieren? — Hierauf werde ich an spaterer Stelle zuriickkommen.

Zum Auftakt ein weniger dramatisches Beispiel, ndmlich die Diskussion um
Srivijaya. Uber viele Jahrhunderte habe dieser Staat, dessen Zentren wohl im
Siidosten Sumatras lagen, den friedfertigen Handel zwischen den 6stlichen
Meeren, in der Melaka-Strafe bis hin zur Choromandel-Kiiste kontrolliert, zu-
mindest irgendwie bestimmt. Aber bis heute vermag niemand zu sagen, wie Sri-
vijaya wirklich funktionierte. Haben wir es mit einem losen Verbund von Hafen-
orten zu tun, unter einer politischen Fiihrung, oder mit einer streng hierarchisch
organisierten Grofimacht, und wie steuerte diese ihre Untertanen? Wie weit
reichte der Einfluss jenes Gebildes, das wir heute als Srivijaya bezeichnen, sich
selbst aber vielleicht ganz anders nannte? Kurios hierbei, wichtige Hinweise
kommen aus Quellen der Epochen Tang bis Ming, der Name Srivijaya steckt hinter
der chinesischen Variante Sanfoqi = {#}%%, ohne China wiissten wir iiber Srivijaya
deutlich weniger. Gleich wie, der Fall Srivijaya hat in der Geschichtswissenschaft
eine gewisse Eigendynamik entwickelt, und langst ist er zum Experimentierfeld
fiir jene geworden, die mit dem Begriff der Thalassokratie spielen. Das hdngt mit
dem Umstand zusammen, dass die Angaben in Texten, die Einzelheiten {iber
Sanfoqi berichten, etwa zu den Auflenkontakten dieses Gebildes, sehr viel In-
terpretationsspielraum bieten.®

So ist unter anderem zu fragen, wie friedvoll war Srivijaya tatsdchlich, und
wie stand es um seine direkten und die weiter entfernten Nachbarn. Lebte Srivi-
jaya wirklich davon, dass es Protektionsdienste anbot, Seestraflen kontrollierte
und dafiir Gehorsam und Anerkennung einforderte? Einige Spezialisten, die sich
damit befasst haben, glauben an wiederholte militdrische Eingriffe. Aber offenbar
wurde nicht nur Srivijaya aktiv, auch andere erwiesen sich als kriegerisch. Erin-
nert sei an die Chola-Invasion(en) im frithen 11. Jahrhundert. Sollte es sich hierbei
um gut geplante Militdrpolitik gehandelt haben, die von Siidasien ausging, nicht

6 Srivijaya wurde so populdr in der Wissenschaft, dass bereits in den 1980er Jahren bibliogra-
phische Studien hierzu erschienen. Dazu Manguin 1987 und 1989. Danach zu China und Srivijaya
z.B. So Kee-long 1998; Salmon 2003; Heng 2009. Ergdanzend auch Heng 2008. Eher Methodisches
etwa in Kulke 1998 und 2016. Altere ,,Klassiker” zu Srivijaya und umliegenden Regionen: Coedés
1918; Ferrand 1922; Wheatley 1961; Wolters 1967 und 1970. Wolters 1986 greift auf eigene Werke aus
fritherer Zeit zuriick.
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also um zufallige Raubziige kleiner Gruppen, dann ware der Schluss erlaubt, dass
es rund um Asiens Meere schon lange vor den Europdern bzw. vor den Ming eben
doch nicht so harmonisch zuging, wie bisweilen angenommen.”

Zu den militarischen Abenteuern zdahlen auch die sino-mongolischen Aktio-
nen langs der Vietnam-Kiiste und gegen Java. Kublai Khan, angeblich weltoffen,
fronte seinen Expansionsgeliisten, eingebettet in eine ehrgeizige Ideologie. Wie es
der amerikanische Bibliothekar David Bade mit Blick auf die Java-Ereignisse und
das ,,Eigene“ passend formulierte: ,,Wer nicht fiir uns ist, ist gegen uns.“® Also:
»Mongolia first!“ Kriegsschiffe, von den besiegten Song {ibernommene oder ei-
gens zu diesem Behufe frisch gezimmerte, wurden auch fiir maritime Expeditio-
nen gegen Japan und Liugiu (3K, Ei>K etc.; heute ¥7Ek), vermutlich Taiwan,
bereitgestellt. An diesen Unternehmungen wirkten neben Mongolen und unter-
worfenen Chinesen noch andere Gruppen mit.” Muslime in Quanzhou gehérten zu
jenen, die an den Vorbereitungen beteiligt waren und Mittel zur Verfiigung
stellten. Und in der Tat: Wiirden die wenigen iiberlieferten Zahlen aus der Yuan-
Zeit nur anndhrend stimmen, dann gab es in Ostasien voriibergehend gewaltige
Kriegsflotten, kaum kleiner als das, was bei spektakuldren Landungsoperation
wahrend des Zweiten Weltkrieges zum Einsatz kam. Und das in Zeitphasen, die
vor Zheng He liegen.

Ein weiterer diisterer Gedanke kann mit Kublai Khans hemmungsloser Ex-
pansion verkniipft werden. Der Versuch, Liugiu einzunehmen, ist leider schlecht
dokumentiert; sollte es sich tatsdchlich um Taiwan gehandelt haben, dann wire
den Yuan wohl zu unterstellen, sie hdtten grofirdumig geplant und ganz bewusst
einen Keil in den langen Inselgiirtel, der von Japan bis nach Siidostasien reicht,
treiben wollen — mit Blick auf weitere Zielgebiete wie etwa die Babuyan-Inseln,
Luzon oder gar die gesamte Sulu-Zone. Taiwan wére dann also noch vor Auftritt
der Spanier und Niederldnder in Fernost, bzw. noch vor dem Ausgreifen der
Globalisierung auf den pazifischen Raum, ins geostrategische Visier einer Welt-
macht geraten. Mit dem Begriff der Pax Mongolica, der hier sofort in den Sinn
kommt, wurde haufig gespielt; inwieweit er auf die maritime Seite zu iibertragen
ist, bleibt aber wohl Ansichtssache.

7 Zu den Chola-Expeditionen letztens z. B. Kulke et al. 2009.

8 Bade 2013:177. Das Besondere an diesem Buch: Es verdeutlich, dass Kublai Khans Java-Feldzug
sehr unterschiedlich wahrgenommen wurde. Texte aus Java, Europa und China weichen in es-
sentiellen Punkten stark voneinander ab. Zu den Mongolen und Kontinental-Siidostasien z.B.
Warder 2009.

9 Zu Kublais Angriffen auf Japan z. B. Bockhold 1982; Kreiner 2005; Van Deijk-von Kispal 2006;
Delgado 2008; Turnbull/Hook 2010 (eher eine populdre Version). Zu Liugiu letztens z.B. Ptak
2015a: 65-72; Ptak 2015h.
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Die beriihmten hunyi-Weltkarten (J&i—) aus der frithen Ming-Periode und
Korea, welche auf kartographischen Konventionen der Mongolen-Zeit fuflen — um
zum ndchsten Thema iiberzuleiten —, zeigen Indien, die Arabische Halbinsel und
Afrika zwar nur in einer sehr verstimmelten Form, zudem haben die Kartogra-
phen auf eine auch nur anndhrend realistische Wiedergabe der Konturen Siid-
ostasiens verzichtet, aber Texte der Yuan-Epoche belegen deutlich, dass chine-
sische Seefahrende wichtige Hafen und Lidnder in den genannten Zonen sehr
wohl kannten.'®

Zudem gab es zwischen etlichen Orten im tiefen Siiden und dem kiihlen
Mongolenhof im hohen Norden, in Dadu A%} bzw. Khanbalik, diplomatische
Kontakte. Siidindien und andere Gebiete, so konnte man meinen, waren Bau-
steine im mongolischen Weltordnungsgefiige. Doch war es wirklich so? Nahmen
die Mongolen das vorweg, was Jahrhunderte spater die Europder zu inszenieren
begannen, ja eigentlich bis heute fiir Briten und Amerikaner gilt, die von Diego
Garcia bzw. den Chagos-Inseln aus weite Teile des Indischen Ozeans zu kontrol-
lieren bemiiht sind? Und nicht nur die Mongolen vertrieben andere; die fast schon
in Vergessenheit geratenen Geschicke der Chagos-Insulaner belegen, dass die
Anglophonen kaum weniger zimperlich mit Fremden umzugehen pflegen, wenn
militarische Interessen auf dem Programm stehen.

Doch noch einmal zuriick in die Yuan-Epoche. Auch als es um die Nieder-
werfung des chinesischen Staates durch die Mongolen und ihre Vasallen ging,
kamen wiederholt mdachtige Flotten zum Einsatz. Die Tragddie der letzten
Schlachten in Chinas Kiistenzonen ist immer wieder aufs Neue erzdhlt worden.
Mehrere Inseln, Buchten und Orte, in denen schwere Gefechte ausgetragen wur-
den, gehorten damals zum Einzugsbereich des Kreises Xiangshan Z(l]; heute
sind viele dieser Zonen ein Teil von Zhuhai. Fehleinschitzungen, logistische
Probleme und falsche Entscheidungen, so scheint es, trugen maflgeblich zur
Niederlage der Song bei. Aber die Einzelheiten wurden, wie vieles andere auch,
nicht sauber iiberliefert.

10 Die dlteste heute erhaltene hunyi-Karte ist ein Werk aus dem spédten 14. Jahrhundert. Dazu
etwa die Studien in Liu Yingsheng 2010. — Die wichtigste Quelle mit Beschreibungen von Orten
langs der Seewege in Siidostasien und rund um den Indischen Ozean stammt von Wang Dayuan
JE A Dieser Text wurde spatestens Mitte des 14. Jahrhunderts in seine heutige Form gebracht,
hat aber dltere Wurzeln. Viele Orte werden auch in einem Kapitel des nur noch fragmentarisch
erhaltenen Nanhai zhi Fg’57% (konventionell datiert auf 1304) genannt. Zu Wang Dayuans Text,
besonders zum Aufbau dieses Werkes, z.B. Ptak 1995 und 1996 sowie letztens Zhou Yunzhong
2015 (besonders Kapitel 8.2 und 8.4). Zu editionsgeschichtlichen Fragen z. B. Liao Dake 2001 und
Ptak 2016a. Zum zweiten Text etwa Qiu Xuanyu 1991, ferner Zhou Yunzhong 2015 (besonders
Kapitel 8.1).
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Abb. 9: Ausschnitt aus einer Version der hunyi-Weltkarte. Links erscheint Afrika mit einer
Wasserflache in der Mitte, vielleicht der Victoria-See. Die Spitze des Kontinents zeigt korrekt
nach Siiden. Das Mittelmeer ist nicht eingefdrbt, aber bei genauem Hinsehen sind die Umrisse
etwa der Iberischen Halbinsel und Italiens zu erkennen. Die Gebiete 6stlich von Afrika sind stark
verzerrt. Das gilt auch fiir Stidostasien, weiter rechts, aufierhalb des gezeigten Ausschnitts. Ein
dhnliches Kartenexemplar wird z.B. im Anschluss an Kreiner 2005 beschrieben. Entsprechende
Abbildungen finden sich auch in zahlreichen anderen Werken.
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Gleich wie, lassen wir die Polemik und das Sdbelrasseln jetzt beiseite, denn
Kriege miissen nicht iiberbetont werden. Zwar hinterlief3en sie ekelhafte Kerben
in unserer Wahrnehmung von Geschehensabldufen, doch durch Mord und Tot-
schlag wurde nicht alles entschieden. Fiir das Konzept eines iiber lange Zeitraume
zusammenwachsenden Ensembles von Seezonen, die dem Austausch dienten,
diirften Eruptionen von Gewalt nicht immer so ausschlaggebend gewesen sein,
wie man nach Lektiire des Obigen glauben kénnte. Mehrere Griinde kommen fiir
diese Annahme in Frage: Militdrische Aktionen dauerten oft nur kurz. Aufierdem,
auf hoher See wurde, nach allem, was wir wissen, nicht oder nur hochst selten
gekdmpft; das dnderte sich erst in der Kolonialzeit. Mithin waren die seege-
stiitzten Kriegsziige der Asiaten bis hinein ins ausgehende Mittelalter fast immer
auf den Transport von Truppen und mehr oder minder komplexe Landungsope-
rationen beschrankt. Gewiss, gelegentlich standen sich Flotten gegeniiber, aber
das geschah meist nur in kiistennahen Zonen. Gegnerische Fahrzeuge wurden in
der Regel geentert, an Bord tobten Kdmpfe mit Messern und Schwertern wie an
Land. Der systematische Einsatz von schwerer Artillerie mitten auf dem Meer —
das diirfte erst in die Zeit der Europder fallen.

Essentiell war die Kenntnis der Seewege, und essentiell ist auch die Uberle-
gung, dass es bis weit in die Kolonialzeit hinein schwerfiel, einzelne Routen
vollstandig zu blockieren oder gar ganze Ridume abzuschotten. Selbst enge Pas-
sagen wie die Melaka-Strasse wiesen Liicken auf, zudem konnte man oftmals auf
andere Kandle oder Landwege ausweichen. Storend fiir den Warenfluss und den
Austausch iiber weite Distanzen oder auch nur im Kiistenraum diirften eher Pi-
raten und Rauber gewesen sein; hdufig blieben lange Uferabschnitte iiber Jahr-
zehnte gefahrdet. Das gilt z. B. fiir die Malabar-Kiiste, fiir die Ostprovinzen Chinas,
fiir Korea und natiirlich die malaiische Welt. Die Quellen verraten uns, dass es
viele Formen der Piraterie gab, entsprechende Aktivitdten in den jeweiligen Kul-
turen jedoch unterschiedlich eingestuft und bewertet wurden.! Diese Unter-
schiede wirken bis heute nach, wenn wir etwa an die Deutung von Ereignissen
rund um das Ostchinesische Meer denken.

11 Zur Piraterie in Ostasien sind sehr viele Studien vorhanden. Diese beriihren vor allem die
Beziehungen zwischen Japan, China und Korea im 16. Jahrhundert und danach. Nur einige Bei-
spiele seien genannt: Wiethoff 1963; So Kwanwai 1975; Verschuer 1988; Olah 2009; Calanca 2011.



Primat des Geldes?

Die obigen Beispiele verdeutlichen, dass sich unsere Vorstellung vom friedlichen
Austausch innerhalb Asiens leicht modifizieren ldsst. Und das gilt auch fiir den
anderen Punkt, der eingangs genannt worden war — namlich dass hinter dem
Entstehen eines integrierten asiatischen Seeraumes in erster Linie 6konomische
Kréfte zu sehen seien. Zu fragen ist: Waren Geld und Profit wirklich so wichtig?
Wie passen die mandala-Vorstellungen, verkniipft mit Srivijaya, ins materielle
Kalkiil? Die Ausbreitung des Islam - ein geldgetriebenes Phdnomen? Schiffe
voller Pilger unterwegs nach Jiddah, buddhistische Monche, die zwischen China
und Japan verkehrten oder gar zwischen China und Indien, via Srivijaya — einfach
ein Stiick Uberbau, ein Dekor feudaler Strukturen, verkniipft mit grenzenloser
Ausbeutung?' Und Zheng Hes Expeditionen?

Die Idee, Harmonie zu verbreiten, Chinas Beziehungen zu seinen Nachbarn
an bewdhrten konfuzianischen Vorgaben zu orientieren, schwierige Regionen zu
stabilisieren und Gefdhrdete zu schiitzen — wir kénnen diese Argumente nicht
einfach vom Tisch wischen. Selbst gleich nach Ausbruch der Neuzeit gilt, Portugal
wollte zwar Venedigs Macht brechen und Gewiirze nach Lissabon umleiten, aber
die deutlich gréfler angesetzte, multikulturelle Padroado-Struktur im Dienste der
Katholischen Kirche deutet auf ganz andere Dimensionen. Mission und kirchliche
Institutionen als staatliche Herrschaftsinstrumente abzutun, erinnert an marxis-
tische Sichtweisen. Kénnte es nicht sein, dass wir uns, geblendet durch bestimmte
Konventionen, ziemlich irren?? — Drum: Der Versuch, das mittelalterliche En-
semble asiatischer Meere oder die auf Seewege beschrankte Seidenstrafien-
Struktur als Mixtum compositum zu deuten, als eine komplexe Matrix mit vielen
Austausch-Komponenten, mag sehr wohl dafiir geeignet sein, methodische wie
weltanschauliche Probleme zu iiberwinden, einseitige Bevorzugungen zu unter-
lassen.

Auch wenn der Estado da India in die friihe Neuzeit gehért, wie oben betont,
so mag es doch sinnvoll sein, kurz auf ihn einzugehen. Denn fast kénnte man zu
dem Schluss kommen, wir seien wahrend der letzten Jahrzehnte dazu erzogen
worden, ihn auf eine bestimmte Weise wahrzunehmen. Nicht selten wurde die

1 Zu Ménchen, die zwischen China und Japan reisten, z. B. Verschuer 1985. Zu Pilgern nach Mekka
z.B. Tagliacozzo 2016. Viele Arbeiten hierzu sind allerdings recht einseitig und sollten mit Vorsicht
gelesen werden.

2 Eine Interpretation, die kirchliche Belange gewissermaf3en portugiesischer Machtgier unter-
stellt (und dabei moglicherweise von Vorgaben aus der anglophonen Welt geleitet ist), in Feld-
bauer 2003: 95-98.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-008
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Ankunft der Portugiesen in Indien als brutaler Einschnitt in die Geschichte des
Subkontinents gewertet, gar als eine Art Terrorakt. Vielleicht war tatsdchlich ex-
zessive Gewalt im Spiel, aber konnte es nicht sein, dass die Quellen der Zeit be-
stimmte Sachverhalte ganz bewusst iibertrieben?® Ging es nicht darum, die
Schwiéche der kleinen portugiesischen Kontingente zu iibertiinchen, Entschlos-
senheit und Stdrke zu zeigen, um andere, auch Europder — und damit potentielle
Konkurrenten —, abzuschrecken und von der reichen Malabar-Kiiste fernzuhalten?

Ahnliches ist mit Blick auf Melaka fragen. War Melaka wirklich so wichtig, wie
Tomé Pires es nahelegt? Haben Rui de Araiijjo und andere die Bedeutung dieses
Ortes werbend hochgespielt, um damit den mageren Nachschub an Menschen
und Mitteln aus dem fernen Portugal bzw. aus Goa zu sichern?* Zu bedenken ist
hier: Innerhalb der eher knapp ausgestatteten Estado-Struktur stritten einzelne
Personen und Gruppen um Macht und Einfluss, Fiihrungskrafte rangelten um
materielle Vorteile. Anders formuliert: Portugiesische Rhetorik im friihen und
mittleren 16. Jahrhundert erfordert Vorsicht. Ein kleines Land, am Rande Europas
gelegen, recht arm und diinn besiedelt, hatte keine grofien Eroberungen durch-
fiihren konnen. Mehr als eine Kette kleiner Kiistenstationen, von denen keines-
wegs alle befestigt und mit Kanonen bestiickt waren, vermochte Portugal kaum zu
unterhalten. Im Gegenteil, oftmals war es auf asiatische Hilfe angewiesen, anders
als etwa die Briten.

Und da Lissabon einige Aktionen mit den Wiinschen Roms abzustimmen
pflegte, ist noch einmal die obige Frage zu wiederholen, und zwar besonders fiir
die Periode ab etwa Mitte des 16. Jahrhunderts: Ging es wirklich immer nur darum,
Geld in die Kassen der portugiesischen Krone, des Adels und der Reichen zu
spiilen? Koénnte es nicht sein, dass die missionarische Komponente ranghSher
war, auch fiir Portugal selbst? Miissen wir den vielen multi-kulturell orientierten
Maf3nahmen des Estado nicht doch einen breiteren Ansatz zugestehen, eine ge-
wisse Offenheit gegeniiber Andersdenkenden — und eben nicht allein die Absicht,
Fremde rigoros ausbeuten und unterdriicken zu wollen? Hat die spatere euro-
paische Konkurrenz, die regelméaf3ig Negatives iiber Lissabon zu berichten wusste,
die Dinge vielleicht ein wenig geschwirzt, um von den eigenen Ubeltaten abzu-
lenken? Eine frithe Version von ,fake news“? — Selbstverstandlich, diese Ge-
danken sind uralt. Aber den Estado als Ausbeutungsstruktur darzustellen — das
will nicht jedem schmecken. Conquista-Traume, verkniipft mit der Hoffnung auf
grof¥flachige Landnahmen, hatten ihren Ursprung in anderen Képfen, etwa spa-

3 Vor allem indische Historiker und solche, die mit ihnen sympathisieren, duf3ern sich mitunter
sehr negativ {iber die Rolle der Portugiesen, wahrend sie oft — paradoxerweise — nur wenig
Nachteilhaftes iiber die spateren Briten sagen.

4 Ptak 2004b.
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nischen — erinnert sei an Alonso Sanchez und seine Empfehlung, das chinesische
Festland von Manila aus anzugreifen —; portugiesische Entscheidungstrager
blieben zuriickhaltend und realistisch, hitzkopfige Vorschlédge stieflen nur selten
auf Zustimmung.?

Verweilen wir noch ein wenig bei den ,,rein“ kulturellen und geistigen Ele-
menten. Ein anderes Thema, das sich zu diesen Uberlegungen gesellt, ist die
voriibergehende ,,Indisierung“ von Teilen Siidostasiens. Sekundarwerke, oft bunt
bebildert, beschreiben die materiellen Zeugnisse indischer Einfliisse auf jene
Gebiete, die heute zu Myanmar, Thailand, Kambodscha und Vietnam zdhlen —
und sie schildern die mutmafllichen Zusammenhéange hdufig mit grofer Hingabe.
Auch die Prasenz von indischen Elementen auf Java, Bali und anderen Inseln ist
ein faszinierendes Thema. Selbst wenn es provokativ klingen mag — all dies hat
den Eindruck entstehen lassen, als seien die Kontakte zwischen Indien und
Siidostasien quer durch die Bengalische See und das Andamanische Meer durch
die Verbreitung religitser Ideen geprdgt gewesen. War dies tatsdchlich so? Re-
prdsentierten Handel und Diplomatie nur sekundére Rollen auf einer komplexen
Austauschbiihne? Und wenn es so gewesen ware, wieso sollten wir dann im Falle
der Portugiesen eine umgekehrte Relation befiirworten und die padres als
Handlanger ausbeuterischer Eliten betrachten? Wurde der Maritimen Seiden-
strafle um 1500 ein neues Regelwerk verordnet, das die Europder lieferten? Wohl
kaum, wenn wir an die Yuan-Periode denken, an die Rolle der Rhetorik und an
viele weitere Faktoren...

Weniger wissen wir iiber die frithe Ausbreitung chinesischer Kulte in Siid-
ostasien. Der Glaube an Mazu oder Tianfei, Schutzpatronin der Seefahrenden, ist
ein Beispiel. Meist werden die Anfdange dieses Kultes auf der kleinen Insel Mei-
zhou JEME verortet, die vor der fujianesischen Kiiste liegt, nahe der Stadt
Quanzhou. Ublicherweise heifit es, die Mazu-Verehrung habe im 10. und 11. Jahr-
hundert begonnen, gelegentlich wurde aber auch behauptet, sie sei aus dlteren
Traditionen hervorgegangen, welche aus einer Zeit stammen wiirden, wiahrend
der besagte Gegend noch nicht fest zum chinesischen Reich gehorte. Gleich wie,
es ist sehr wahrscheinlich, dass Handler, Seeleute und Soldaten aus Fujian, die im
Mittelalter unterwegs waren, ihrer Gottheit an Bord wie zugleich an fremden Orten
huldigten. Mazu, so dachte man, schiitze Reisende vor Sturm und Wellen, vor
Banditen, Krankheiten und anderen Ungliicken. Gelegentlich habe sie sogar in

5 Vgl. z.B. Ollé 1998 und 2000; Iaccarino 2017. — Zwar erkldren einige Portugiesen zu Beginn des
16. Jahrhunderts, diese oder jene Region in Asien sei militdrisch schwach, mit wenig Aufwand
konne sie eingenommen werden; aber solche Aussagen sind recht eindeutig als trotzige Reak-
tionen auf personliches Missgeschick zu werten; folglich wurden sie nie wirklich ernst genom-
men.
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militdrische Konflikte eingegriffen, um den Guten zum Sieg zu verhelfen. Freilich,
missionarische Gedanken waren den Glaubigen fremd und der Mazu-Kult ist auf
chinesische Kreise beschrankt geblieben. In diesem Falle gilt sehr wohl: Die re-
ligiose Komponente war ein Begleitumstand, sie hatte keine treibende Funktion.®

Abb. 10: Mazu hilft gegen Banditen. Quelle: Xu Qingsong et al. 1992. Diese Darstellung ent-
stammt einem bekannten Bilderzyklus aus der Qing-Periode. Im 12. Jahrhundert, so eine Le-
gende, habe Mazu kaiserliche Truppen im Kampf gegen Banditen unterstiitzt. Die Szene spielt
im Kiistenbereich der Provinz Zhejiang.

6 Umfassend zu Mazu z. B. Li Xianzhang 1998 und Xu Xiaowang 2007. Ein kurzer Uberblick: Ptak
2012. Zu éalteren Traditionen z.B. Mutmaflungen in Clark 2017: 51-56.
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Abb. 11: Mazu beschiitzt eine Gesandtschaft. Quelle: wie Abb. 10. Zheng He ist auf Befehl des
Ming-Kaisers ins heutige Thailand unterwegs. Sein Schiff droht zu kentern, er betet um Hilfe,
und Mazu erscheint an der Spitze des Mastes. Die See beruhigt sich, Zheng He kann seine
Mission erfiillen. Mehrere Quellen belegen Gesandtschaftsfahrten dorthin, aber viele Einzel-
heiten hierzu sind hdufig sehr widerspriichlich tiberliefert.

Selbstverstandlich gehort die Rolle des Islam ebenfalls zum Thema — und
wirft Fragen auf, die sogar China betreffen. Kurz vor Ende der Mongolen-Herr-
schaft gab es in Fujian Auseinandersetzungen zwischen verschiedenen Gruppen,
darunter viele Muslime. Der Einfluss des Pu-Klans (&) verfiel, und in der Folge
verlieBen etliche Personen den wichtigen Hafen Quanzhou; fortan ging Quan-
zhous Bedeutung rapide zuriick.” Vermutlich fanden die Emigranten auf Nordjava

7 Maejima 1973 -1974; Zhuang Weiji 1980; Chen Dasheng 1982; Chaffee 2008 und 2017. Weiteres,
auch iiber den Pu-Klan in der Song-Yuan-Ubergangsperiode, z. B. in Kuwabara 1928 - 1935, ferner
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Abb. 12: Mazu im Kampf um Penghu. Quelle: wie Abb. 10. Wahrend der Eroberung Taiwans durch
die Qing (17. Jahrhundert) greift Mazu in das Schlachtgeschehen ein. Die Kontrolle der Penghu-
Inseln, vor der taiwanesischen Westseite, war essentiell fiir die Unterwerfung des Zheng-Klans
auf Taiwan. Auf dem Bild wird Mazu von ihren beiden Assistenten begleitet. Auch hier kommt die
gottliche Hilfe ,,von oben“.

oder in Brunei und anderswo eine neue Heimat, wo sie die bereits vorhandene
islamische Prasenz stiarkten und wahrscheinlich zur Verbreitung ihres Glaubens
beitrugen. Doch vieles bleibt unklar, und sogar die Sicht des Hofes in China zu den
damaligen Ereignissen ist kaum zu ermitteln. Wie dachte der erste Ming-Kaiser,
dessen Hauptfrau aus einer muslimischen Familie stammte, {iber die Muslime im

in Wade 2010a. Ergdnzend zur Rolle des Islam in Siidostasien etwa die Zusammenfassungen in
Wade 2010b und 2010c: 13-16.
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eigenen Land? Wie stand er zum Islam, nahm seine Gemahlin Einfluss auf hofi-
sche Entscheidungen? Falls ja, in welcher Weise und mit welchem Ziel? Verdecken
die Quellen bestimmte Sachverhalte? Wie erklaren wir die widerspriichlich
tiberlieferte Verleihung eines Ehrentitels an Mazu nur kurze Zeit, nachdem der
Kaiser den Thron bestiegen hatte?®

Aber damit ist nicht alles gesagt: Mit dem dritten Ming-Kaiser betreten wir die
Ara der grofien Seefahrten. Zheng He war Muslim, die Beziehungen zu Orten mit
starker islamischer Prasenz scheinen damals (wieder?) recht eng gewesen zu sein.
Andererseits heifst es, Zheng He habe auch den Mazu-Kult unterstiitzt, ebenso
buddhistische Anliegen, nach aufien hin aber konfuzianische Werte vertreten.
Setzte der chinesische Kaiserhof nunmehr bewusst auf religiose Toleranz und
Multikulturalitat? Wollte er die soeben erst abgetauchten Muslime, die in Siid-
ostasien weilten, wieder an sich binden, etwa im Rahmen einer multipolaren,
iiberregionalen, grof3en Gemeinschaft? Sollte es so gewesen sein, dann héitten
»ideelle“ Elemente dieses Mal durchaus Vorrang vor dem Materiellen gehabt. —
Wieder ein Argument fiir die Anwendbarkeit Braudel’scher Gedanken.

Die vorangehenden Beispiele zeigen, dass es schier unmoglich ist, die Ge-
schichte der Maritimen Seidenstrafle bzw. jener Kiistenzonen und Inseln, die
durch mannigfachen Austausch verkettet waren, auf einfache Formeln zu redu-
zieren. Friedliebende waren nicht immer friedlich; Religion und Kommerz bil-
deten zwei Komponenten eines Systems, beide konnen unterschiedlich gewichtet
werden, je nach Sichtweise. Seien wir ehrlich: Oft wissen wir nicht genau, welche
Krafte am Ende ausschlaggebend waren. Angesichts dieser Sachlage von epo-
chalen Anderungen oder gar Transformationen sprechen zu wollen, wiirde ge-
wisse Risiken bergen.

8 Einzelheiten dazu etwa in Ptak/Cai Jiehua 2017.



Zheng He: Spiel mit Rdumen und Fakten

Dass die liickenhafte Uberlieferung dazu einlddt, bestimmte Sachverhalte nach
Gusto nutzbar zu machen, war schon erwahnt worden. Das gilt z. B. fiir die gerade
erwogene islamische Komponente, und zwar gleich mehrfach. 1988 hat Haji Yusuf
Chang im Journal of the Malaysian Branch of the Royal Asiatic Society argumen-
tiert, der frithe Ming-Hof sei stark von islamischen Interessen geprigt gewesen.
Vermutlich war es im Sinne der politischen ,,Gro3wetterlage®, frische Symbole zu
setzen. Heute wird erneut geworben. Tan Ta Sens Werke verdeutlichen dies. Wurde
Melaka im 15. Jahrhundert gezielt von China protegiert, so sind es nunmehr Ma-
laysia und Singapur, die zu wichtigen Basen in der Zheng He-Diskussion gewor-
den sind.! In der Tat: Singapur ist ldngst ein Schmelztiegel konkurrierender In-
teressen. Wahrend der dortige Hafen amerikanische Zerstorer und Flugzeugtrager
versorgt, scheint das Institute of Southeast Asian Studies, je nach dufieren Um-
stdnden, mal indischen und mal chinesischen Belangen den Vorzug zu geben.
Und im Hintergrund schwebt Zheng He, steht eine offene Vergangenheit...

Als China vor kurzem die OBOR-Initiative verkiindete, also das Schlagwort
one belt one road bzw. yi dai yi lu —77— in Umlauf brachte, wurde auch In-
donesien explizit ins grofie Geschehen eingebunden.? Bereits seit geraumer Zeit
liegen die Karten offen auf dem Tisch. Denn gleichsam in Verldngerung der Ver-
gangenbheit gilt heute, man solle es Zheng He gleichtun, Toleranz {iben, Konflikte
friedlich 16sen — und dennoch patriotisch bleiben, wachsam, stets verteidi-
gungsbereit, zumal das imperiale Zeitalter mit den Anglophonen als treibender
Kraft noch nicht verblichen sei. Hum Sin Hoon (Zhan Xianxun j#5%3/|) hat hieraus
eine Tugend gemacht und neue Klédnge fiir die Praxis vorgeschlagen: Zheng He’s
Art of Collaboration heif3t das in Singapur erschienene Werk. Unter anderem sei es
dazu geeignet, die machiavellistische Tonung, welche mit dem alten Sunzi {41
und seiner Art of War einhergeht, langfristig zu ersetzen.>

Diese Zusammenhadnge sind hinreichend bekannt. Sie wirken zuriick auf den
Umgang mit Vergangenem, und zwar nicht allein auf die Art und Weise, wie wir
den gesamten See- und Austauschraum ,,von oben“ sehen, sondern auch auf die
Deutung begrenzter Szenarien, gewissermafien auf untergeordneter Ebene. Des-

1 Chang 1988; Tan Ta Sen 2005 und 2009; Chen Dasheng 2015.

2 Zur OBOR-Initiative sind inzwischen mehrere Biicher vorhanden, doch die meisten Beitrage
finden sich im Internet. Da die OBOR-Idee viele Interpretationen zuldsst, werden immer neue
Deutungen geliefert. Hier sei nur ein gedrucktes Werk genannt, das die ungeheure Bandbreite des
Themas abbildet: Lim Tai Wei et al. 2016.

3 Hum 2012.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-009
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halb noch einmal nach Melaka. Erinnern wir uns: Auf Tomé Pires und andere, die
im friihen 16. Jahrhundert schrieben, kann die gangige Auffassung zuriickgefiihrt
werden, dieser Ort sei dufderst wichtig gewesen. Epochale Sekundarwerke wie die
von Vitorino Magalhdes Godinho und M. A. P. Meilink-Roelofsz waren ohne die
Suma Oriental undenkbar. Etwas iibertrieben formuliert: Nicht wenige Darstel-
lungen wirken bisweilen ein wenig Melaka-zentriert. Manche halten diesen Ort
gar fiir den mutmafilich grofiten Hafen der Welt im ausgehenden 15. Jahrhundert —
nachdem er sich von chinesischer Protektion befreit habe, wohlgemerkt.* Sol-
cherlei ist mit Vorsicht zu genief3en. Zahlen und andere Anhaltspunkte sprechen
nicht unbedingt dafiir, dass Melaka das fiihrende Emporium langs der Maritimen
Seidenstrafle war. Sicher, Melaka hatte eine gewisse strategische Funktion, aber
es gab noch viele weitere Handelszentren in der Region, die in der Ndhe lagen und
vielleicht nicht minder bedeutsam waren. Auferdem: Den Fiirsten in Nordwest-
Sumatra, allen voran der Region Samudra-Pasai, diirfte es sehr recht gewesen
sein, portugiesische Expansionsgeliiste umzulenken, eben nach Melaka, weit weg
von den eigenen Reihen.® Jedenfalls scheint Afonso de Albuquerques Sieg das
islamische Netzwerk gestarkt zu haben, welches mehrere Orte im fernen West-
asien, in Gujarat, im dufiersten Westen von Sumatra, auf Java und weiter ostlich,
bis hin zu den Molukken und zur Sulu-Zone, miteinander verband.

Bereits fiir die Zeit vor Ankunft der Portugiesen sind dhnliche Fragen zu
stellen. Vor allem Samudra-Pasai konnte im 15. Jahrhundert machtiger gewesen
sein als Melaka; das zumindest lief3e sich in chinesische Texte hineinlesen. Kurz,
mit den Ereignissen des Jahres 1511 - dem Fall Melakas in portugiesische Hande —
eine Wende in der Geschichte des Fernen Ostens verkniipfen zu wollen, eine neue
Epoche beginnen zu lassen, klingt ziemlich iibertrieben. Bleiben wir deshalb
lieber vorsichtig: Melaka bestand aus Holzhdusern, feste Bauten gab es kaum, der
Ort hatte nur wenig Hinterland. Schon im Zeitalter der Zheng He-Expeditionen
stolpern wir {iber vergleichbare Probleme, denn wie soll ein Hafen mit vielleicht
20.000 Einwohnern kontinuierlich Wasser und Lebensmittel fiir angeblich bis zu
20.000 oder 30.000 Personen an Bord von sechzig oder mehr Schiffen zur Ver-
fligung gestellt haben? Abgesehen von dem Umstand, dass es dort keine ausge-
bauten Hafenstrukturen gab — wie wohl auch nicht anderswo in Siidostasien.

4 Lobato 2000: 13.

5 Zu Pasai (und anderen Orten in der Ndhe) z. B. Alves 1999, 2000 und 2003, ferner Guillot/Kalus
2008. Zu Zweifel an der Bedeutung Melakas z. B. Ptak 2004h. — Bereits lange vor Melakas Aufstieg
gab es rund um die Malaiische Halbinsel mehrere Gebiete, die miteinander konkurrierten und in
verschiedene Formen des Austauschs eingebunden waren. Ein detaillierter Uberblick z. B. in Jacq-
Hergoualc’h 2002.
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Warum die obigen Bemerkungen, was haben sie mit der OBOR-Initiative zu
tun, was sagen sie uns? Zundchst einmal, Asiens Geschicke an der Kippe vom
Mittelalter zur Neuzeit sind hadufig instrumentalisiert worden. Dieser Prozess geht
heute ungebremst weiter. Etliche Details, die gemeinhin mit Zheng Hes Fahrten
verkniipft werden, lassen sich auf vergleichbare Weise hinterfragen. Jene, denen
Beijings Auflenpolitik missfallt, erinnern an die Interventionen der frithen Ming
auf Sumatra und Sri Lanka. Doch was wirklich geschah — wir werden es wohl nie
ermitteln kdnnen.

Und wiahrend die einen stolz behaupten, Zheng Hes Schiffe hdtten schwere
Artillerie an Bord gehabt, halten andere niichtern dagegen, solcherlei lasse sich
den Quellen partout nicht entnehmen. Mehrere Arbeiten, auch wissenschaftliche,
stellen Zheng Hes angeblich so riesige ,,Schatzsegler“ oder baochuan &t win-
zigen portugiesischen Fahrzeugen gegeniiber, um zu belegen, dass China den
Europdern im 15. Jahrhundert technisch weit voraus gewesen sei. Briefmarken, in
China gedruckt, zeigen Schiffe mit langen Kanonenreihen; dagegen wirken die
Dschunken auf einer Buchillustration aus dem friihen 15. Jahrhundert viel be-
scheidener und harmlos.®

Nach Gavin Menzies erreichten Ming-Flotten sogar Amerika und durchquer-
ten den Atlantik bis hinauf zur Karibik und noch weiter. Man hort die Kassen
klingeln, wie bei Erich von Déniken.” Bis heute gibt es eine kleine Gemeinschaft
von Unbelehrbaren, die Menzies nacheifern. Mehr noch: Die transpazifische
Komponente, vor Magellan, kann auch dazu dienen, angeblich freundschaftliche
Bande zwischen China und Nordamerika zu beschworen. Dass China im frithen
15. Jahrhundert hochseetaugliche Schiffe besaf3, die es vielleicht bis zur mexi-
kanischen Kiiste hidtten schaffen kdnnen — ja, das muss nicht bestritten werden.
Doch wire es zu entsprechenden Fahrten gekommen, die Quellen wiirden es si-
cher berichten. In voreuropdischer Zeit wusste China schlichtweg nichts von der
Neuen Welt, nicht einmal Pldne zur Erkundung der Gewdsser direkt dstlich der
Ryukyu-Kette, ,hinter“ Taiwan oder jenseits der Philippinen diirfte es damals
gegeben haben.® Entdeckerdrang, wie wir ihn von den Portugiesen kennen, war
chinesischen Seefahrenden ziemlich fremd. Fast wehmiitig klingt da die Bemer-
kung eines chinesischen Historikers, hitte Zheng He tatsdchlich Amerika erreicht,

6 Zu Zheng Hes Schiffen z.B. Church 2005a und 2005b. Eine neuere Gesamtdarstellung zum
chinesischen Schiffbau: Xi Longfei 2013. Fiir das Mittelalter etwa Dars 1992.

7 Indie Schranken gewiesen wurde Menzies u. a. durch eine portugiesisch-chinesische Initiative:
Pereira/Jin Guoping 2006.

8 Ein kurzer Uberblick zu dem, was Chinesen iiber die pazifische Welt dachten, in Torck 2006.
Weiteres z. B. in Ptak 2016b.



44 —— Zheng He: Spiel mit Rdumen und Fakten

SEEE

8|0
£l
/T
m_
*
glz
il
#I>

Abb. 13: Zheng Hes Flotte auf Briefmarke. Die erste grofie Flottenexpedition der Ming begann
1405. Sie fiihrte Zheng Hes Schiffe bis nach Indien. Sechshundert Jahre spéter (2005) erinnert
die hier gezeigte Gedenkmarke an dieses Ereignis.

wiirde dieser Kontinent heute vielleicht anders heifen, also einen chinesischen
Namen tragen.’

Auch iiber mégliche Fahrten durch einige zentrale Teile des Indischen Oze-
ans, nach Madagaskar, zu den Maskarenen oder gar hinein in die subarktische
Welt ist spekuliert worden. Doch wiederum fehlen substantielle Belege, die
Schriftquellen sagen nichts hierzu, sogar die Zheng He-Karte ldsst uns im Stich.
Zwar zeigt selbige einige Inseln siidlich oder siidwestlich bzw. siidostlich (?) der
Malediven, aber welche Gebiete damit gemeint sind — vielleicht der Chagos-Ar-
chipel, vielleicht Madagaskar, die Seychellen oder eine andere Gruppe (?) —, ist
umstritten; und trdfe eine der genannten Varianten zu, dann wiirde dies nicht
unbedingt chinesische Fahrten dorthin implizieren, sondern wohl nur auf vage
geographische Kenntnisse deuten, welche arabische und andere Kollegen gelie-
fert hatten.®

Ahnliche Schwierigkeiten bereitet die auf der Karte gezeigte Kiiste siidlich
oder westlich (?) vor Sumatra. Bisweilen heif3t es, sie stehe fiir den australischen
Norden. Was ist davon zu halten? Klar ist, die lange Inselkette, welche von Bali bis

9 Vgl. Zhang Jians 5E# Aufsatz in der wichtigen Sammlung von Shi Ping 2015.
10 Unterschiedliche Vorschldge z.B. in Mills 1970: 218 (Nr. 570), 293; Haijun haiyang cehui
yanjiusuo 1988: 64, 67, 73; Xiang Da 2000b: 11; Zhou Yunzhong 2013: 275 - 276.
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Timor reicht, war bekannt. Texte der Yuan-Epoche nennen sogar die Banda-
Gruppe und die Molukken. Quellen, welche im friihen 15. Jahrhundert entstanden,
begleitend zu den Ming-Expeditionen, blenden den malaiischen Osten dann
wieder aus, liefern zumindest keine frischen Informationen zu diesem. Erst da-
nach wird erneut an selbige Regionen erinnert, wobei allerdings meist nur alte
Beobachtungen, die bereits im 14. Jahrhundert zirkulierten, aufbereitet werden.
Wie aber steht es um Australien? Hatte Zheng He von seinen Landsleuten auf Java
etwas iiber diesen Kontinent in Erfahrung gebracht? Kannte er die Gewasser
siidlich von Timor, die Insel Roti, die Sahul-Banke — in spéaterer Zeit eine Quelle
fiir Trepang —, den Bonaparte-Archipel vor der Kimberley-Kiiste, gar die Gegend
um den heutigen Hafen Darwin? Wir verm6gen es nicht zu sagen, Erkundungs-
fahrten in diese entlegenen Gegenden gehoren eher in die Welt des Fiktiven,
nichts kann hier als gesichert gelten.'* Wem die ,,Entdeckung* Australiens zu-
zuschreiben ist, wird wohl noch lange ein Geheimnis bleiben. Zusammengefasst
also: Trotz oder gerade wegen der besonderen Quellenlage sind Zheng Hes Reisen
gerne zu allerlei Hypothesen herangezogen worden, aus unterschiedlichen Be-
weggriinden.

Ein weiteres Thema beriihrt die Taiwan-Strafie. Landeten Zheng He und seine
Bediensteten auf Formosa, wie gelegentlich angenommen? Die Zheng He-Karte
zeigt nur die Penghu-Inseln, nicht aber Taiwan. Dennoch scheinen vage Hinweise
in spdteren Texten mogliche Besuche anzudeuten. Wahrscheinlicher ist aller-
dings, dass Migranten aus Fujian, die sich im 16. oder 17. Jahrhundert auf Taiwan
niederlieflen, entsprechende Geschichten erfanden, weil sie — von Niederlandern
und anderen bedrangt — an die Zeit der grof3en Seefahrten erinnern wollten, stolz
die friihere Rolle Chinas als Seemacht beschwérend. Wohl dachten sie dabei be-
sonders an Wang Jinghong +55A(%%), der aus ihrer Heimat stammte, also aus
Fujian, und mal als Stellvertreter Zheng Hes, mal aber auch als ihm Ebenbiirtiger
dargestellt worden ist.”> Kurz gesagt, Zheng He und Wang Jinghong bildeten
Vorbilder, starkten die geistige Bindung an das Festland, gehorten ins kollektive
Gedachtnis, trugen zur Herausbildung neuer Identitdten und Gemeinschaften bei.
Solcherlei ist sogar heute festzustellen: Nicht wenige Veranstaltungen zu Zheng
He, wissenschaftliche und andere, werden von Vertretern aus mehreren chine-
sischsprachigen Regionen und Orten — Taiwan, Macau, Hongkong, Singapur mit
eingeschlossen — gemeinsam bestritten, mit viel Aufwand und Geld. Die Ver-
gangenheit verpflichtet, hilft politische Grdben zu iiberwinden. Der Mazu-Glaube,

11 Zu China und Australien in historischer Zeit z. B. Liao Dake 1999.
12 Wang Jinghong wurde in Fujian systematisch aufgewertet. Vgl. z. B. Zhu Mingyuan 2004. Zu
Zheng He und Taiwan z.B. Ptak 2015a: 95-103.
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dem wir oben begegnet waren, ist eine dhnlich geartete Klammer; auch sie
schmiedet unterschiedliche Geister zusammen, stirkt die emotionalen Bande
zwischen Taiwan, Fujian, Guangdong und anderen Regionen.”

Ein letzter Fall sei geschildert. Brunei stand bereits im Mittelalter mit Luzon in
Kontakt wie zugleich mit Orten auf der Malaiischen Halbinsel und Java und na-
tiirlich ebenso mit China. Uber welche Trasse der Austausch mit China gepflegt
wurde, ist offen. Via Sabah hatte Brunei Anschluss an die Ostroute, via Kap Datu
und Champa konnte Guangzhou erreicht werden. Doch die Frage der Seewege ist
in diesem Falle nicht so wichtig. Bedeutender sind die islamischen Traditionen
Bruneis, zudem die Verbindungen zu den Sulu-Inseln, die gleichfalls islamisch
gepragt waren, und das gute Verhaltnis zu den frithen Ming. Einige Details, die in
alten Texten iiberliefert sind, sprechen dafiir, dass der chinesische Hof beide
Staaten, Brunei und Sulu, protegierte bzw. zwischen ihren Interessen zu vermit-
teln suchte.™ Diese Sachlage kann mit den Ming-Expeditionen verkniipft werden.
Letztere fiihrten zwar in Richtung Melaka und hinein in den Indik, aber die Sulu-
Zone galt gewissermafien als Nebenschauplatz. Folglich wurde das Thema in
unserer Zeit gerne aufgegriffen. Die grof3en Gesandtschaften, welche von Brunei
und den Sulu-Inseln nach China gingen, boten Stoff fiir Filme und die Biihne.
Wohlgemerkt, der Ming-Hof empfing seine treuen Vasallen mit offenen Armen.
China wirkte ausgleichend und unternahm nichts, um deren Gebiete mit Gewalt
an die Leine zu legen. Auch Portugal hielt sich in diesen Zonen zuriick und nutzte
die Route von Melaka via Brunei und Sulu fiir kommerzielle Zwecke, ndmlich fiir
Geschéafte mit den Molukken. Dass die Spanier nur wenig spater und hernach
auch die Briten vollig anders auftraten, muss nicht eigens erwdhnt werden.

13 Vgl. z. B. Cai Tianshan 2004; Tischer 2014; Ptak 2017b. Vieles bleibt allerdings politisch gefdrbt.
14 Zu den Beziehungen zwischen Sulu und China z.B. relevante Teile in Wu Ching-hong 1959,
ferner Ptak 1986. Zu Brunei und China vor allem Kurz 2011, 2013 und 2014.
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Abb. 15: Tafel zu Ehren eines Sulu-Herrschers.
Quelle: Jinian weida hanghai jia..., 1985. Im
friihen 15. Jahrhundert starb ein Sulu-Konig
wdhrend seines Aufenthaltes in China. Sein Grab
befindet sich in Dezhou {#J[|, Shandong. Da er
als loyaler Untertan galt, lie3 der chinesische Hof
eine Inschrift fiir ihn errichten. Die Gedenkstdtte
wurde von Angehdrigen bzw. Nachfahren der
damaligen Sulu-Delegation gepflegt, die offenbar
regelmafige Zuwendungen fiir ihren
Lebensunterhalt erhielten.




Wohin die Bilder fiihren

Angesichts so vieler Moglichkeiten, die Zheng He-Fahrten politisch und ideolo-
gisch zu instrumentalisieren, konnte man meinen, alles sei erlaubt, die Quellen
boten unendlich viel Spielraum fiir unterschiedliche Interpretationen. Und was
fiir die frithen Ming-Fahrten gilt, trifft in dhnlicher Weise auf andere Themen zu.
Hierbei sind selbst gewisse Dissonanzen innerhalb des historischen Lagers in
China zu beobachten. Damit kehren wir erneut zum Anfang zuriick, zur Wahr-
nehmung des Raumes. Wo etwa beginnt die Maritime Seidenstrafle, auf deren
unsichtbarem Pflaster Zheng He zu wandeln pflegte? Einige sehen ihren Aus-
gangspunkt in Fujian, andere in Guangdong. Das wiederum diirfte in der weiter
nordlich gelegenen Provinz Shandong auf wenig Gegenliebe stoflen.! Mit ihr,
genauer gesagt, mit den alten Staaten Lu £ und Qi 7%, ist die Geburtsstétte des
Konfuzianismus verkniipft, und selbiger fand eben nicht nur iiber Landwege,
sondern auch per Schiff seine Verbreitung. Schon das allein diirfte geniigen,
Shandong in eine Braudel’sche Matrix aufzunehmen.

Wohl dhnlich wird man in Korea und Japan argumentieren, wie oben schon
bemerkt worden war. Und ferner: Was spricht gegen die Ausdehnung des ,,Sys-
tems* bis zu den Kurilen und noch weiter nach Norden? Selbst am Aquator in
Singapur wird ldngst mit dem Seidenstraf3en-Etikett hantiert. Schliellich liegt
dieser heif3e Ort auf halbem Wege zwischen Kamtschatka und Basra. Singapore &
and the Silk Road of the Sea, 1300 -1800 heif3t denn ein jiingeres Buch, dessen
Titel viele Erwartungen weckt, ohne sie wirklich erfiillen zu kénnen, zumal
Textquellen und archdologische Funde partout nicht auf eine kontinuierliche
Besiedlung jenes Terrains schlief3en lassen, das heute zu einem {iberwiegend von
Chinesen geprégten Stadtstaat zahlt.? Und ob die physische Gestalt dieser Gegend
im Mittelalter dem jetzigen Profil entsprach — nicht einmal das ist mit Sicherheit
zu beantworten.

Wie wird man kiinftig mit mittelalterlichen Netzwerken umgehen und mit
einzelnen Ethnien, soweit diese iiberhaupt identifizierbar sind? Fast iiberfliissig
erscheint der Hinweis darauf, dass solcherlei — mit ein wenig philologischem
Geschick — auf héchst einfache Weise in den Dienst politischer Ambitionen un-
serer Zeit zu stellen ist. Nur ein Beispiel sei genannt: Welche Rolle fillt den Nicht-
Han-Gruppen zu, die bis weit in die Tang- oder Song-Periode hinein zwischen den
Buchten und Inseln vor Chinas siidlichen Kiisten tdtig waren, wohl also zum

1 Uberblicke, auch mit lokalem Bezug, sind z.B.: Liu Yingsheng 1995; Chen Yan 1996; Huang
Qichen 2003; Zhu Yafei 2008; Zhuang Weimin 2017.
2 Miksic 2013.

https://doi.org/10.1515/9783110626353-010



50 —— Wohin die Bilder fiihren

Aufbliihen der grolen maritimen Achse beitrugen?® Sie werden in alten chinesi-
schen Texten genannt, aber wohl kaum in anderssprachigen Quellen — zur Freude
der Wissenschaft, zur Freude findiger Interpreten.

Doch legen wir eine Plane iiber all die schwarzen Loécher. Wichtiger ist: Im
Reich der Mitte bliiht gegenwartig noch eine weitere Diskussion, die einen
grundsatzlichen Charakter hat: Was ist unter ,,maritimer Kultur® (haiyang wenhua
Y8 71E) zu verstehen, was unter ,,maritimer Geschichte* (haiyang lishi ;&£
), ,maritimer Erziehung® (haiyang jiaoyu J§%%(%), ,maritimer Literatur®
(haiyang wenxue 757430 E2) usw.?* Inwieweit sollten wir diese Bereiche von ihren
»landgestiitzten Pendants abgrenzen? Oder sind beide jeweils als Teile grofierer
Entitaten zu deuten? Ist die maritime Sphare am Ende doch wieder der ,,Land-
ratten“-Ideologie unterzuordnen? Wie tief sitzt die Angst, mit Hilfe Braudel’scher
Kategorien konnten ganze Segmente der chinesischen Kiiste aus dem Einheits-
staat entfernt, gar als etwas Eigenstdndiges betrachtet oder, schlimmer noch,
zugunsten Fremder, welche von auflen auf das bestehende System einwirken,
nutzbar gemacht werden? Gewiss, das Argument, Taiwan, Hainan sowie die
Guangdong- und Fujian-Kiisten seien vor ideologischen Zugriffen zu schiitzen, ist
verstandlich, wird bedacht, dass Wissenschaftler bisweilen von ,Greater
Southeast Asia“ sprechen oder andere schwammige Konzepte ins Feld fiihren.
Auch Yunnan hat es schon getroffen. Siidostasien-Experten betrachten diese
durch ethnische, linguistische und religiose Vielfalt charakterisierte Region ge-
legentlich als Teil ihres Terrains.

Das Obige zeigt nur einige Gedankensplitter. In summa, jene, denen es um die
sogenannte Maritime Seidenstrafie geht, stehen vor einem dornigen Dilemma.
Unverriickbar eingeschlagene Pflocke sind schwer auszumachen, die mittelal-
terlichen Biihnen sind sumpfig, fast iiberall wankt der Grund. Wird man jemals
Ordnung in das Ganze bringen kénnen? Wozu, so mag man angesichts der vielen
Unsicherheiten fragen, benétigen wir Modelle, warum das Thema Austausch,
warum Braudel, weshalb {iberhaupt die Maritime Seidenstraf3e?

3 Zudenken ist hier z. B. an diverse Yue-Gruppen (i%). Zu den Yue letztens etwa Brindley 2015. Ein
anderer Fall: Spétere Quellen erwihnen oftmals die sogenannten Dan Z& (Tanka), {iber deren
Herkunft und Rolle gleichfalls Uneinigkeit herrscht.

4 Zu einigen dieser Termini und Konzepte sowie den gegebenenfalls mit ihnen verbunden An-
regungen fiir kiinftige wissenschaftliche Arbeiten — in der VR China sowie auf Taiwan — z. B. Qiu
Wenyan 2003; Qu Jinliang 2003 und 2014; Yang Guozhen 2015 und 2016. Mehrere Sammelbédnde
und Uberblickswerke spielen gleichfalls mit den genannten Begriffen. Beispiele: Yang Yunzhong
2005 und Qu Jinliang/Zhao Chengguo 2013. Eigenstdndige Entwicklungen konnte das Thema
haiyang wenxue nehmen. Ein Sammelwerk hierzu: Zhang Wei 2013.
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Eingangs hatte ich angekiindigt, Fragen aufzuwerfen, Antworten schuldig zu
bleiben. Luftschlosser, so der Verdacht, dienen nicht selten dazu, Liicken zu
stopfen. Unser Unvermdgen, die historische Wirklichkeit verldsslich zu erfassen,
wird mit Kategorien, Definitionen und Hypothesen vernebelt. Wahrscheinlich
werden wir noch lange in diesem Dilemma verharren. Freilich, zu viele Kon-
junktive werden ebenso haufig als stérend empfunden. Die Dinge miissen griffig
sein, knappe Aussagen sind gefragt, am besten affirmativ. Mehrfach wurde ich
gebeten, zweifelnde Bemerkungen doch méglichst zu unterlassen, lieber den
Indikativ zu verwenden und englischsprachige Werke zu zitieren.

Die See fasziniert, Asiens Meere waren schon immer exotisch, Braudels Welt
mit der Idee des Austausches — am Ende verfiihrt sie, wie alle anderen Konstrukte,
nur dazu, die Annahme der Annahme zu bestdtigen. Und dennoch haben Visio-
nen auch Charme. Die Mittelmeervariante ist dehnbar, modifizierbar, anpas-
sungsfahig. Eingangs haben wir {iberlegt, ob die Maritime Seidenstrafie als eine
Kette dhnlicher Zonen oder als Ensemble gedachter Linien zu verstehen sei. Nun
liefert ausgerechnet China einen mdoglichen Kompromiss: Zwar wird das One belt
one road-Konzept meistens so gedeutet, dass belt auf die Landwege und road auf
die Seeachse zu beziehen sei, aber man konnte diese Trennung fallen lassen. Wir
wiirden dann von einem langen Band sprechen, das die Meere von Ost nach West
tiberspannt.

Innerhalb dieses Raumes soll es, so Chinas Wunsch, friedlich zugehen, an-
ders als friiher, unter Niederldandern und Briten, und heute, unter dem Einfluss
Washingtons. Eine vorherrschende Ideologie muss es nicht geben, obgleich wir im
Grunde, angesichts der politischen Verhéltnisse in der Volksrepublik, eigentlich
eine saubere Einbettung in marxistische Sphiren erwarten wiirden. Aber viel-
leicht ist ja in dem Umstand, dass es angeblich (oder tatsdchlich?) ohne Ideologie
geht, eine neue Art der Toleranz zu sehen, ein ganz besonderer -ismus. Gleich wie,
das Mittelalter und Zheng He diirfen auch aus sich heraus verwertet werden, leicht
umnebelt nur von einer ,,konfuzianischen“ Wolke, womit wir dann doch wieder
beim ,,Uberbau® wiren. In jedem Falle komme es auf die Richtigstellung der
Bezeichnungen und Normen an, auf die Semantik also — eine uralte Forderung,
der wir in Gestalt des Schlagwortes zheng ming 144 schon in vorchristlicher Zeit
begegnen. Nicht China first, denn alle sind in einem Boot; nein, Harmonie und
Austausch sind gefragt. So sei es damals gewesen, so miisse es heute sein.
Braudel ist zum Greifen nahe, aber vermutlich bleibt er drinnen vor der Tiir, denn
es gibt wohl einen Fehler: Seine Abstammung konnte stéren, die Utopie sollte
nicht aus dem unruhigen Westen kommen.
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